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Zustdndig: GB StadtentwBauVerkLieg

Gegenstand:

Wettbewerb "Konigsufer/Neustadter Markt" — Prifauftrage zur StraRenraumgestaltung GroRe

Meillner Stralle und Képckestralde

Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtrat bestatigt die Machbarkeitsuntersuchung zur StraBenraumveranderung, orien-
tiert am Wettbewerbsergebnis ,Konigsufer/Neustadter Markt”, entsprechend Anlage 3.

2. Der Stadtrat bestatigt den Gestaltungsansatz ,,Boulevard” als Vorzugsvariante fiir die weiter-
fihrenden Planungen zur Neuordnung des Straenraumes.




bereits gefasste Beschliisse:

V3266/19 vom 16. Juli 2020

aufzuhebende Beschliisse:

keine
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Finanzielle Auswirkungen/Deckungsnachweis:

Investiv:
Teilfinanzhaushalt/-rechnung:
Projekt/PSP-Element:

Kostenart:
Investitionszeitraum/-jahr:
Einmalige Einzahlungen/Jahr:
Einmalige Auszahlungen/Jahr:
Laufende Einzahlungen/jahrlich:
Laufende Auszahlungen/jahrlich:
Folgekosten gem. § 12 SdchskomHVO (ein-
schlieBlich Abschreibungen):

Konsumtiv:
Teilergebnishaushalt/-rechnung:
Produkt:

Kostenart:

Einmaliger Ertrag/Jahr:
Einmaliger Aufwand/Jahr:
Laufender Ertrag/jahrlich:
Laufender Aufwand/jahrlich:
AuRerordentlicher Ertrag/Jahr:
AuRBerordentlicher Aufwand/Jahr:

Deckungsnachweis:
PSP-Element:
Kostenart:

Werte der Anlagenbuchhaltung:
Buchwert:

Verkehrswert:

Bemerkungen:

keine
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Klimacheck:

Klimacheck Treibhausgasemissionen

Keine THG- Erhebliche Ver- Geringfligige Neutral Geringfligige Erhebliche Ver-
Relevanz schlechterung Verschlechterung Verbesserung besserung
/ - - 0 + ++
Hinweise zum Ergebnis , Klimacheck THG” Optimierungspotenzial , THG"

Klimacheck Stadtklima

Keine Stadtkli- Erhebliche Ver- Geringflgige Neutral Geringflgige Erhebliche Ver-
ma-Relevanz schlechterung Verschlechterung Verbesserung besserung
/
- - 0 + ++
Hinweise zum Ergebnis , Klimacheck Stadtklima“ Optimierungspotenzial , Stadtklima“
Es ist von einer wirkungsvollen Minderung des Eingriffes | e Rickhalt und Nutzung des Niederschlagswassers
auszugehen. zur Bewadsserung der Vegetation, insbesondere der
StraBenbdume (z. B. Bewéasserungsrinnen, Baumri-
Ab der Planungsphase Erstellung Entwurfs- golen, Installation von Baumringen)
/Genehmigungsplanung werden die klimatischen Belan- | e Optimieren der Materialien hinsichtlich Versicke-
ge innerhalb der Umweltprifung weiter prazisiert. rung und Aufheizeffekten
e Verschattung von Aufenthaltsbereichen und Geh-
wegen

Begriindung:

1. Ausgangssituation

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 16. Juli 2020 (SR/14/2020 zu V3266/19) das Ergebnis des
Wettbewerbs ,Konigsufer/Neustadter Markt” grundsatzlich bestatigt und Prifgegenstande im
Zuge der weiteren Bearbeitung in sachlich und raumlich abgegrenzten Teilgebieten benannt.
Der Entwurf des 1. Preistragers wurde durch BERND ALBERS Gesellschaft von Architekten
GmbH, Berlin mit Prof. Glinther Vogt, Landschaftsarchitekt, Berlin/Zurich erstellt (vgl. Anlage 1).

Die Bearbeitung der Priifauftrage flir den Teilbereich GroRRe Meillner Strafde — KépckestraRe
erfolgte im Rahmen einer stadtebaulich-verkehrlichen Machbarkeitsuntersuchung unter Beteili-
gung der Preistrager sowie des Planungsbtiros SHP Ingenieure GbR, Hannover. Aufgrund der
sachlichen und raumlichen Zusammenhange mit angrenzenden Teilbereichen erfolgte die Un-
tersuchung auf Grundlage einer stadtebaulich-landschaftsplanerischen Fortschreibung des
Wettbewerbsentwurfes und unter Berlicksichtigung der zwischenzeitlich fortgeschriebenen Kul-
turdenkmalliste des Landesamtes fiir Denkmalpflege Sachsen (vgl. Anlage 2).
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2. Priifgegenstidnde

Flir den StralRenzug GroRRe Meillner Stralle — KopckestraBe sind durch den Stadtrat nachfolgen-
de Priifgegenstande benannt:

a) Der Stadtrat bekraftigt seinen Beschluss, die MIV-Rechtsabbiegespur vor dem Blockhaus auf
die Augustusbriicke und die Rechtsabbiegespur ab Hohe Goldener Reiter in Richtung Palais-
platz anderen Zwecken zuzuordnen. Zusatzlich soll die nicht erforderliche Linksabbiegespur
vor der Augustusbriicke vom Carolaplatz her anderen Zwecken zugeordnet und der Verzicht
auf die stralRenbegleitenden Parkplatze auf der slidlichen Seite der GroBen MeilRner Strale
gepriift werden.

b) Die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2017 Uber die derzeitige und prognostizierte Be-
lastung mit MIV zwischen Carolaplatz und kleiner Marienbriicke samt den Knotenpunkten
und der Auswirkungen im weiteren Netz soll aktualisiert und dem Ausschuss fiir Stadtent-
wicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften vorgelegt werden.

c) Es wird auRerdem geprift, ob regelgerechte Radverkehrsanlagen in beide Richtungen neben
der bisherigen Variante mit vier Fahrstreifen fiir den MIV oder nur unter Inanspruchnahme
bisher fir den MIV zur Verfligung stehenden Raums errichtet werden kénnen. Fir die Eng-
stelle Jagerhof/Finanzministerium sind gegebenenfalls Sonderlésungen vorzuschlagen.

d) Die technische Moglichkeit und die Kosten zur Verlegung der Straenbahntrasse ab dem
Carolaplatz bis zur Kleinen Marienbricke von der Straenmitte an die Nordseite werden un-
tersucht. Dabei soll auch die Notwendigkeit von Eingriffen in die Hochbeete an der Nordsei-
te zwischen Jagerhof und Neustadter Markt oder auf der Slidseite von Finanzministerium bis
Augustusbriicke gepriift werden. Beidseitige Radverkehrsanlagen sind in der Planung vorzu-
sehen, flir den MIV sollen jeweils entweder eine liberbreite Fahrspur oder einen zweistreifi-
ger Ausbau mit Mindestmalen untersucht und die Durchlassfahigkeit fiir alle Verkehrstrager
vergleichend bewertet werden.

e) Essollen die technischen Moglichkeiten fiir eine unterirdische Verlegung des Verkehrszuges
groRe MeiRner StraRe/KopckestraRe (Tunnellosung) vertieft geprift werden. Dabei sollen
insbesondere auch Aussagen zu Bedingungen fiir eine technische Umsetzbarkeit, zu Kosten
fir Erstellung und Unterhaltung, zu verkehrlichen Auswirkungen bei Hochwasserereignissen
bis HQ100, zum Uberirdischen Andienungsverkehr (Kénigsufer), zur Rad- und FuBwegefiih-
rung, zu Auswirkungen fiir Stadtgriin und Okologie sowie zum Larmschutz getroffen werden.
Des Weiteren soll in diesem Zusammenhang auch die Errichtung einer Tiefgarage unter dem
Palaisplatz gepriift werden.

Die Ergebnisse der verkehrlichen Priifung sind dem Stadtrat nach einer Offentlichkeitsbeteili-
gung zur Beschlussfassung vorzulegen.

3. Machbarkeitsuntersuchung

Gestaltungsansatze zur Neuordnung des Stralenraumes am Neustadter Markt

Mit der Umgestaltung der GrolRen Meiner StraBe und Kopckestralle wird angestrebt, die Barri-
erewirkung der Verkehrsanlage zu reduzieren und eine stadtraumliche Vernetzung der Bau-
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strukturen und 6ffentlichen Rdume insbesondere in den die drei Platze Palaisplatz, Neustadter
Markt und Carolaplatz verbindenden Abschnitten Grof3e MeiRner StralRe und Képckestra-
Re/Konigsufer zu erreichen. Der funktional gestaltete Verkehrsraum soll zu einem attraktiven, in
den Strallenabschnitten baulich, in den Platzabschnitten durch Elemente der Freiraumplanung
gefassten Stadtraum transformiert werden. Die bezogen auf den historischen Stadtgrundriss
unmalistdblichen Verkehrsflachen sollen in den angrenzenden, kleinteilig strukturierten Stadt-
raum der Inneren Neustadt stadtebaulich integriert werden, um die Platzabfolge, vor allem aber
den Neustadter Markt als lebendigen Stadtplatz zu revitalisieren.

Die Grundlage fur die Neuordnung des Straenraumes bildet der Entwurf des Wettbewerbssie-
gers BERND ALBERS Gesellschaft von Architekten GmbH, Berlin mit Prof. Glinther Vogt, Land-
schaftsarchitekt, Berlin/Ziirich. Auf Grundlage des Stadtratsbeschlusses zum Wettbewerbser-
gebnis ist der Siegerentwurf fortzuschreiben und die Entwicklung der Baufelder 4, 5 und 6 auf
der Platzflache des Neustadter Marktes vorerst zurlickzustellen (vgl. Beschlusspunkt 4 und 5).
Durch die zwischenzeitlich erfolgte Unterschutzstellung der Platzflache ,,Neustadter Markt” ge-
maR § 2 SachsDSchG ist ein eingeschranktes Veranderungspotential gemessen an der (noch
nicht vorliegenden) denkmalschutzfachlichen Zielstellung gegeben. Insbesondere sind die stra-
Renbegleitenden Hochbeete und vorhandenen Geholze zu erhalten und in die Querschnittsge-
staltung des Strallenraumes zu integrieren. Die Platzfigur des Neustddter Marktes und die prag-
nanten Ausstattungselemente sind zu erhalten.

Zur Gestaltung der Verkehrsflachen sehen die Entwurfsverfasser vor, die stadtebauliche MalR-
stablichkeit und die Bezlige zur historischen Platzfigur durch eine fahrbahniiberspannende

Platzgestaltung im Bereich des Neustadter Marktes und des Palaisplatzes herzustellen.

Eine Darstellung der Gestaltungsansatze fiir den platzverbindenden Verkehrsraum ist in Anlage
3.1 enthalten.

Verkehrsprognose 2035

Auf Basis des Prognosehorizontes 2035 wurde eine verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) fir
nachfolgende Grundvarianten erstellt:

e Projektnullfall
o vierstreifiger Strallenzug Grol3e MeiRner Stralle — Kopckestralie
o Verkehrsorganisation wie Bestand
e Planfall Zweistreifigkeit
o zweistreifiger StraBenzug GroRe Meillner StralRe — Kdpckestralle
o separate Radverkehrsanlagen
e Planfall Zweistreifigkeit mit MS-Leitziel (Dresdner Mobilitatsplan 2035+)
o wie Planfall Zweistreifigkeit
o 75 Prozent fiir FuR- und Radverkehr sowie OPNV am Dresdner Stadtverkehr

Die Zweistreifigkeit des Verkehrszuges GrofRe MeiBner StraBe — Képckestralle flihrt gegentiber
dem Projektnullfall zu einer Verlagerung von Verkehrsstromen auf andere Routen. Davon be-
troffen ist insbesondere die Relation Albertstralle — Antonstralle. Gleichzeitig flihrt eine Ab-
nahme der Verkehrsmengen im Bereich des Neustadter Marktes zu einer Reduzierung der Ver-
kehrsmengen auf den zuflihrenden Strecken, insbesondere der HainstraBe und der Wigardstra-
Re.
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Unter Ansatz der Leitziele des Dresdner Mobilitatsplanes 2035+ wird fiir die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (FuB- und Radverkehr sowie OPNV) ein Anteil von 75 Prozent am Modal Split
des Stadtverkehrs fiir den Zeithorizont 2035 unterstellt. Auch in dieser Variante nimmt die Ver-
kehrsmenge auf der GroRBen Meilner StraRe — Kdpckestralle sowie auf den zufiihrenden Stra-
Ren gegeniiber dem Projektnullfall deutlich ab. Die Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf anderen
Routen fallt aufgrund des geringeren Kfz-Anteils am Modal Split jedoch deutlich niedriger aus.

Die Ergebnisse der verkehrsplanerischen Untersuchung (VPU) auf Basis der Verkehrsprognose
2035 sind in Anlage 3.2 enthalten.

StraRenrdaumliche Einordnung der Radverkehrsanlagen und der Strallenbahn

Die Vorauswahl regelgerechter Radverkehrsanlagen im Zuge der GroRRen Meil3ner Stral3e —
KopckestraBe weist fiir die prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit die Notwendigkeit einer raumlichen Trennung des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugver-
kehr aus. Diese raumliche Trennung ist mittels Radfahrstreifen oder separaten Radwegen mog-
lich. Auch fiir den OPNV besitzt entsprechend der Bedeutung der Relation GroRe MeiRner Stra-
Re — Kopckestrale, insbesondere im Havariefall (Briickensperrung Marien-, Augustus- oder
Carolabriicke) und einer angestrebten Erhéhung des Modal Split-Anteils fiir den OPNV eine se-
parate Fihrung der StraRenbahn den Vorzug.

Das Planungsziel der stadtebaulich-freiraumplanerischen Fortschreibung des Wettbewerbsent-
wurfes ist die stadtraumliche Integration der Verkehrsflachen. Eine Erweiterung der bestehen-
den Verkehrsflachen zur Integration von Radverkehrsanlagen konterkariert dieses Planungsziel
und ware nur unter Eingriff in die bestehenden Hochbeete und damit in geschitzte Kultur- und
Gartendenkmale sowie dem Verlust des vitalen, stadtraumpragenden Baumbestandes moglich.
Auch im Bereich der stadtebaulichen Engstelle in Hohe Sachsisches Staatsministerium der Fi-
nanzen/Jagerhof ist eine Erweiterung der bestehenden Verkehrsflachen nur unter Eingriff in die
bestehenden Kulturdenkmale mdglich.

Unter Beibehaltung einer straRenraumlichen Mittellage der StraRenbahn und Erhalt der stra-
Renbegleitenden Hochbeete ist die Einordnung von beidseitigen Radverkehrsanlagen nur neben
einstreifigen Richtungsfahrbahnen moglich, welche durch einen besonderen Bahnkérper ge-
trennt sind. Dieser als Boulevard bezeichnete Losungsansatz ermdglicht eine weitestgehende
Berlicksichtigung der bestehenden Gleis- und StraReninfrastruktur. Mit dem Ziel einer baulichen
Fassung des StraRenraumes zugunsten einer einheitlichen Gestaltung der Seitenrdume sieht das
stadtebaulich-verkehrliche Planungskonzept eine bauliche Ausbildung als Radwege vor.

Die Zielstellung einer straBenrdumlichen Seitenlage der StraBenbahn und Erhalt der straRenbe-
gleitenden Hochbeete fihrt zu einer zweistreifigen StraRenfihrung sidlich des besonderen
Bahnkorpers. Dieser als Promenade bezeichnete Losungsansatz bedingt eine grundhafte Umge-
staltung der bestehenden Gleis- und StraBeninfrastruktur, um die Durchgangigkeit der geplan-
ten Verkehrsanlagen zu erreichen. In Richtung Carolaplatz wird der Radverkehr auch in dieser
Variante Uber einen straBenbegleitenden Radweg gefiihrt. Der Planungsansatz sieht nérdlich
des besonderen Bahnkorpers die Ausbildung einer Promenade fir den Fullgdanger- und Radver-
kehr vor.

In den zentralen Platzbereichen soll der flieBende Verkehr zugunsten einer Sequenzierung des
StraBenraumes gestalterisch in eine fahrbahniiberspannende Platzgestaltung integriert und
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Uber Geschwindigkeitsreduzierung verkehrsvertraglich abgewickelt werden. In beiden Ansatzen
sind bauliche Anpassungen der Verkehrsorganisation am Palaisplatz und Carolaplatz erforder-
lich. Mit Blick auf eine kurzfristige Verbesserung der Verkehrssicherheit (z. B. im Bereich Palais-
platz) und Radverkehrsfiihrung im Zuge der GrofRen MeiRner und Kopckestralle bietet aus-
schliefRlich der Boulevardansatz Moglichkeiten zur bestandsnahen Umsetzung.

Aus den genannten Griinden wird der Losungsansatz Boulevard als Grundlage fiir die zukiinftige
Planung weiterverfolgt. Davon ausgehend ist die Untersuchung von MaRnahmen vorgesehen,
die vorgezogen werden kdnnen.

Die vorliegende Untersuchung trifft noch keine konkreten Aussagen zur Gradiente und zur ab-
schnittsweise unterschiedlichen Ausbildung der Verkehrsanlagen im stadtebaulich unterschied-
lich zu behandelnden Kontext der Strallen- und Platzabschnitte. Diese Durcharbeitung ist spate-
ren Planungsphasen in Reaktion auf die ebenfalls noch zu entwickelnden hochbaulichen Ansatze
vorbehalten.

Eine Darstellung der straBenraumlichen Maoglichkeiten der Einordnung der StraRenbahn und
Radverkehrsanlagen ist in Anlage 3.3 enthalten.

Tunnellésung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Fortschreibung zum Rahmenplan Nr. 715.2, Dresden - Inne-
re Neustadt aus 2014 von Pesch Partner Architektur Stadtplanung GmbH, Dortmund wurde die
Einordnung einer Tunnelrampe zwischen Neustadter Markt und Carolaplatz geprift. Die erfor-
derliche Rampenldnge von ca. 150 m resultiert in einer lagemaligen Betroffenheit der stadt-
raumlich maRRgeblichen Engstelle zwischen dem Sachsischem Staatsministerium der Finanzen/
Jagerhof. Diese ist auch nicht durch eine Verschiebung der Tunnelrampe nach Westen bzw. Os-
ten auszuschlieRen. In beiden Fillen entsteht zusatzlich eine lagemiRige Uberlappung mit dem
Neustadter Markt bzw. mit dem Carolaplatz inklusive der Gleisabzweige der Straflenbahn.

Eine stadtrdumliche Integration sicherer und funktionaler Verkehrsraume fiir FuBganger- und
Radverkehr, StraRenbahn, Kfz-ErschlieBungsverkehr (oberirdisch) und Kfz-Durchgangsverkehr
(unterirdisch) erfordert flichenmaRige Eingriffe in vorhandene Kulturdenkmale (z. B. Staatsmi-
nisterium flr Finanzen, Jagerhof), Gartendenkmale (z. B. Neustadter Markt, KopckestralRe, Platz-
flache Jagerhof) sowie die Sachgesamtheit Neustadter Markt. Diese Betroffenheit ist unabhan-
gig von einer Einordnung der StraRenbahn in Mittel- bzw. Seitenlage.

Aufgrund der ermittelten erheblichen stadtraumlichen und denkmalpflegerischen negativen
Auswirkungen der baulichen Einordnung von Tunnelrampen im Bereich 6stlich des Neustadter
Marktes ist die Sinnfalligkeit einer unterirdischen Verlegung des Verkehrszuges GrofRe MeiRner
StraBe — KopckestraRe nicht gegeben.

Aus netzkonzeptioneller Sicht erzeugt die Einordnung einer unterirdischen Filhrung zwischen
Palaisplatz und Carolaplatz keine verkehrlichen Vorteile, da die relevanten Quell-Ziel-
Beziehungen auRerhalb des Wirkungsraumes liegen. Durch den weiterhin erforderlichen Er-
schlieBungsbedarf der angrenzenden Bebauung (vor allem auf der Siidseite) entsteht eine
ebenerdige, parallele Infrastruktur. Die notwendige Verknipfung beider Verkehrsanlagen flhrt
insbesondere in den stadtraumlich und denkmalpflegerisch sensiblen Platzbereichen zu einer
zusatzlichen Flachenversiegelung aufgrund der erforderlichen Ver- und Entflechtung von Ver-
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kehrsstromen.

Die vertiefende Betrachtung hat sich im Ergebnis der ersten Stufe der Machbarkeitsuntersu-
chung mit negativem Priifergebnis als nicht zielfliihrend gezeigt und wurde abgebrochen. Eine
vertiefende Betrachtung der Auswirkungen im Bereich westlich des Neustadter Marktes (Palais-
platz) erfolgte nicht.

Eine Darstellung der lagemaRigen und stadtraumlichen Einordnung einer unterirdischen Verle-
gung des Kfz-Durchgangsverkehrs ist in Anlage 3.4 enthalten.

4. Prifergebnisse

zu a)

zu b)

Zu c)

zu d)

Die straBenrdaumliche Umgestaltung der bestehenden Kfz-Rechtsabbiegestreifen am
Neustadter Markt und am Palaisplatz sowie der bestehenden Pkw-Stellflichen im Zuge
der GroRen MeiRner StraRe ist in den Varianten Boulevard und Promenade im Rahmen
einer grundhaften Sanierung der Grollen MeilRner Stralle — KOpckestralle oder auch einer
Anpassung an die kiinftigen hochbaulichen Weiterentwicklungen dieser Abschnitte mog-
lich.

Die straBenraumliche Umgestaltung des bestehenden Kfz-Linksabbiegestreifens am Neu-
stadter Markt ist in der Variante Promenade im Rahmen einer grundhaften Sanierung
der GroRen MeiRner StraRe — KdpckestraBe moglich.

In der Variante Boulevard ergibt sich aufgrund des besonderen Bahnkorpers die Not-
wendigkeit zum Erhalt des bestehenden Linksabbiegestreifens am Neustadter Markt.
Dieser ist zur Gewahrleistung einer Befahrung der Augustusbriicke fiir Sonder- und Li-
nienverkehr sowie fiir eine Wendemaoglichkeit erforderlich.

Eine verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) fiir den Prognosehorizont 2035 wurde
erstellt und ist Bestandteil dieser Beschlussvorlage (Anlage 3.2).

Regelgerechte Radverkehrsanlagen konnen im Zuge der GrofRen MeiRner StralRe —
KopckestraBe nur im Rahmen einer Neuordnung der bestehenden Verkehrsorganisation
fir den Kfz-Verkehr realisiert werden. Die Auswirkungen einer Zweistreifigkeit wurde im
Rahmen der VPU untersucht. Unter Ansatz der Leitziele des Dresdner Mobilitdtsplanes
2035+ ist dieser Planungsansatz ohne maRgebliche Verkehrsverlagerungen auf andere
Routen moglich.

Die Einordnung der StralRenbahn in Mittellage (Boulevard) und nordlicher Seitenlage
(Promenade) ist unter Beachtung der stadtebaulichen und denkmalpflegerischen Vorga-
ben ohne Eingriffe in bestehende Kultur- und Gartendenkmale sowie Sachgesamtheiten
moglich.

Fiir beide Varianten sind weiterfiihrende Untersuchungen an den angrenzenden Kno-
tenpunkten Palaisplatz und Carolaplatz sowie hinsichtlich einer Reaktion auf die noch zu
konkretisierenden hochbaulichen Weiterentwicklungen der begleitenden Bebauung der
beiden Straenabschnitte im Rahmen der weiteren Planung erforderlich.
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zue) DielagemaRige und stadtrdumliche Einordnung einer unterirdischen Verlegung des Kfz-
Durchgangsverkehrs (Tunnelldsung) ist unter Beachtung der stadtraumlichen und denk-
malpflegerischen Planungsvorgaben nicht moglich.

In der Gesamtabwagung aller Prifgegenstdande ergibt sich ein Vorzug der Variante Boulevard als
Grundlage der Neuordnung des StraBenraumes.

Anlagenverzeichnis:

Anlage 1 Wettbewerbsergebnis

Anlage 2 Ubersicht Denkmalliste (Neustadter Markt)

Anlage 3.1  Gestaltungsansatze zur Neuordnung des StraBenraumes am Neustadter Markt

Anlage 3.2  Verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) auf Basis der Verkehrsprognose 2035

Anlage 3.3 Priifergebnis zur stralenraumlichen Einordnung der Stralenbahn und Radver-
kehrsanlagen

Anlage 3.4 Priifergebnis zur unterirdischen Verlegung des Kfz-Durchgangsverkehrs (Tunnel-
l6sung)

Dirk Hilbert



Anlage 1

Uberlagerung von Wettbewerbsergebnis und Bestand
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Anlage 2

Ubersichtslageplan (mit Kulturdenkmalen)

Herausgeber:  Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat
Abt. Verkehrsanlagenplanung
MaRstab: 1:5000

Ausgabe vom: 27 November 2023

Nur fir den Dienstgebrauch

Der Inhalt dieser Karte ist nicht rechtsverbindlich.

Verarbeitung unter Verwendung elektronischer Systeme und Verbreitung
nur mit schriftlicher Genehmigung d. Herausgebers. Die analoge Verviel-
féltigung u.Weitergabe fiir eigene, nicht gewerbliche Zwecke ist gestattet.




Anlage 3.1




Analyse Stadtraum
Neustadter Markt

BERND ALBERS Gesellschaft von Architekten
GmbH, Berlin mit Prof. Ginther Vogt,
Landschaftsarchitekt, Berlin/Zirich



Stadtplatze
Prinzip ,Platz im Platz”
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Neustadter Markt — Fahrbahniiberspannende Gestaltung
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Schnittansicht
Blitenbrunnenplatz — Bebauung Koénigsufer-
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© BERND ALBERS Gesellschaft von Architekten
GmbH, Berlin mit Prof. Glinther Vogt,
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Schnittansicht
Blitenbrunnenplatz - Bebauung Konigsufer
Strallenbahn in Seitenlage ,,Promenade”

© BERND ALBERS Gesellschaft von Architekten
GmbH, Berlin mit Prof. Giinther Vogt,
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Strallenbahn in Mittellage ,,Boulevard”
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GmbH, Berlin mit Prof. Ginther Vogt,
Landschaftsarchitekt, Berlin/Ziirich



Schnittansicht
Jagerhof - Finanzministerium
Strallenbahn in Seitenlage ,,Promenade”

© BERND ALBERS Gesellschaft von Architekten
GmbH, Berlin mit Prof. Gunther Vogt,
Landschaftsarchitekt, Berlin/Zirich
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Verkehrsplanerische Untersuchung (VPU)
auf Basis der Verkehrsprognose Dresden 2035

Untersuchung fiir den Bereich:

GroRe MeiRner Stralle, Kopckestralle,
Albertstrafle, Antonstralle
(Projektnullfall und 2 Projektplanfalle)

Projekt: Prifung der 2-Streifigkeit der GroRen MeiRner StraRe und der KdépckestralRe
VPU 2035-37

Anforderung: 61.7 (Herr Zschoge)

Bearbeitungsstand: 14.12.2023

Modell: Prognose IVM 2035, Stand vom 24.05.2022

Bei Riickfragen: Herr Rietschel/Herr Fiedler

jrietschel@dresden.de,
Tel.: (03 51) 4 88 34 46
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1. Zielstellung und Aufgabe

Die vorliegende verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) zur GroBen MeilRner StralRe und zur
KdpckestralRe hat das Ziel, fiir den zeitlichen Horizont des Jahres 2035 auf Basis des aktuellen integrier-
ten Verkehrsmodells der Landeshauptstadt Dresden die zu erwartenden werktaglichen Verkehrsmen-
gen im Kfz-Verkehr in Kfz/24h (DTV,s) darzustellen.

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich dabei auf die GroRe MeiRner StraRe bzw. KopckestralRe die Al-
bertstralle, die AntonstraRe sowie das nachgelagerte StraRennetz.

Laut Aufgabenstellung wurden die Verkehrsmengen fiir den

—  Projektnullfall: mit 4-Streifigkeit der GroBen Meiliner Stralle bzw. Képckestralle wie im Bestand,

— Planfall 2-Streifigkeit: 2-Streifigkeit der GroBen MeilRner Stralle bzw. K6pckestralle zugunsten der
Einordnung von Radverkehrsanlagen sowie Flihrung der StraRenbahn in Mittellage,

—  Planfall 2-Streifigkeit mit Modal-Split nach Leitzielen DMP 2035+: wie Planfall 2-Streifigkeit, zu-
dem Anteil (Modal Split) des Umweltverbundes (FuB- und Radverkehr und OPNV) am Binnenver-
kehr mit 75 Prozent und im Pendlerverkehr mit 50%.

2. Methodik und Randbedingungen

Im Projektnullfall gelten fir das Untersuchungsgebiet unter anderem folgende, wichtige verkehrliche
sowie strukturelle Rahmenbedingungen:

—  4-Streifigkeit der GroBen MeilRner StralRe bzw. KopckestralRe wie im Bestand sowie Verkehrsorga-
nisation an den Knotenpunkten Carolaplatz und HainstraRe/GroRRe MeiRner StraRe wie im Bestand,
—  Strukturdaten und Verkehrsnachfrage des Prognosehorizonts 2035.

Flr den Planfall 2-Streifigkeit gelten folgende verkehrliche Rahmenbedingungen:

wie Projektnullfall, aber:

— 2-Streifigkeit GroRen Meillner Stralle bzw. Kbpckestralle zugunsten der Einordnung von beidseiti-
gen Radverkehrsanlagen mit Anpassung der Spurkonfiguration an den Knotenpunkten Carolaplatz
und HainstraBe/GroRe MeiRRner Strale,

— Fuhrung der StraRenbahn in Mittellage.

Der Planfall 2-Streifigkeit mit Modal-Split nach Leitzielen DMP 2035+ geht von folgenden verkehrli-
chen Rahmenbedingungen aus:

— wie Planfall 2-Streifigkeit, zudem

— Entsprechend der Leitziele des Dresdner Mobilitdtsplanes 2035+ erreichen der Fuf$ und Radver-
kehr sowie der OPNV bis 2035 einen Anteil von 75 Prozent am Dresdner Stadtverkehr (Binnenver-
kehr) und von 50% im Quell- und Zielverkehr der Ein- und Auspendler

Fiir den Ansatz der Einhaltung der Modal-Split-Ziele wurden die Matrizen der Verkehrsnachfrage fiir
das Stadtgebiet und das Umland jeweils getrennt fir die Nachfragesegmente des Personenverkehrs
mit Pkw und des Wirtschaftsverkehrs mit Pkw (nicht aber den Wirtschaftsverkehr mit Lkw) und fir je-
den Verkehrsbezirk in gleicher Weise so angepasst, dass die Nachfrage im Kfz-Verkehr dann im Binnen-
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verkehr und im Quell-Ziel-Verkehr die Zielmarke 25% Kfz-Verkehr bzw. 50% Kfz-Verkehr erreicht. Da-
mit wurde hier ein vereinfachter, pauschaler Ansatz umgesetzt, der in dieser Naherung den lokalen Ef-
fekt einer solchen Zielerreichung beschreiben kann.

Zudem gelten die aktuellen Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2035 (siehe
Anlage 8).

3. Ergebnisse
Die Verkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2035 fiir den Projektnulifall, den Planfall 2-Strei-
figkeit den Planfall 2-Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ sowie die entsprechenden Differenznetze

Planfall minus Nullfall sind in den Anlagen 1 bis 5 dargestellt.

Die knotenstromfeine Darstellung der Verkehrsmengen im Planfall 2-Streifigkeit und im Planfall 2-
Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ ist in den Anlagen 6 bis 7 enthalten.

Zudem sind die Anteile des Schwerverkehrs (SV>3,5t) dargestellt.

Fahrzeuge des OPNV (Busse, StraBenbahnen) sind hier nicht beriicksichtigt, sondern miissen bei DVB
AG bzw. VVO abgefragt werden.

Wichtige verkehrliche Zusammenhange aus der VPU:

In der folgenden Tabelle sind zusatzliche ausgewahlte Verkehrsmengen im Projektnullfall, im Planfall
2-Streifigkeit und im Planfall 2-streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ dargestellt.

Planfall 2- Differenz zu Planfall 2- Differenz zu
Querschnitt Nulifall 2035 e b s Nullfall [%] | Streifigkeit mit| Nullfall [%]

Streifigkeit .

Leitzielen

Kopckestralle: 0 o
Querschnitt westlich Carolaplatz 26.800 19.900 | -6.900 (-26%) 18.800 | -8.000 (-30%)
AntonstraRe: 0 o
Querschnitt westlich Albertplatz 16.100 19.500 | +3.400 (+21%) 17.100 | +1.000 (+6%)
AlbertstralRe: o 0
Querschnitt nérdlich Carolaplatz 17.600 20.000 |+2.400 (+14%) 18.100 +500 (+3%)
HansastraBe:
Querschnitt nordlich Schlesischer 29.900 29.300 -600 (-2%) 26.500 | -3.400 (-11%)
Platz
Wigardstralle: 0 o
Querschnitt éstlich Carolaplatz 12.000 9.700 | -2.300 (-19%) 8.300 | -3.700 (-31%)
GlacistraRe: 0 o
Querschnitt stidlich Bautzner StraRe 2.600 3.000 | +400 (+15%) 2.300 -300 (-12%)

Der Planfall 2-Streifigkeit geht von einer 2-Streifigkeit der GroRen Meilner StralRe bzw. Képckestrale
mit Flihrung der StraRenbahn in Mittellage aus. Gegenliber dem Nullfall mit 4-streifiger Fahrbahn sinkt
die Kapazitat auf dieser Strecke und ein Teil des urspriinglichen Verkehrs dieser Strecke verlagert sich
auf andere Routen. Davon betroffen ist insbesondere die Relation AlbertstrafRe — AntonstraRe/ Albert-
platz.
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Zunehmende Verkehrsmengen zeigen sich auf:

— AntonstralRe mit bis zu + 3.400 Kfz (+21%),
— AlbertstraRRe mit bis zu + 2.400 Kfz (+14 %) sowie
— Hoyerswerdaer StralRe mit 1.200 (+24%)

Neben einer Abnahme des Verkehrs auf der GroRen MeilRner StralRe bzw. Képckestralie sinkt die Ver-
kehrsmenge auch auf den zufiihrenden Strecken, insbesondere der HainstraBe und der Wigardstrale.

Abnehmende Verkehrsmengen zeigen sich auf:

— der HainstraRe mit bis zu -6.000 Kfz (-30 %),
— der WigardstralRe mit -2.300 Kfz (-19 %) sowie
— der Carolabriicke mit -1.200 Kfz (-33 %).

Im Planfall 2-Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ enthilt die baulichen MaRnahmen des Planfalls 2-
Streifigkeit. Zudem wird entsprechend der Leitziele des Dresdner Mobilitdtsplanes 2035+ fir die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (FuR- und Radverkehr sowie OPNV) ein Anteil (Modal Split) von 75
Prozent am Stadtverkehr flir den Zeithorizont 2035 sowie im Quell- und Zielverkehr der Ein- und Aus-
pendler von 50% entsprechend der beschriebenen Methodik unterstellt.

Auch im Planfall 2-Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ nimmt aufgrund der 2-Streifigkeit die Ver-
kehrsbelegung auf der GroRen Meillner Stralle bzw. Kdpckestralle sowie den zufiihrenden Strallen
WigardstralRe und HainstraBe deutlich ab. Die Verlagerung des Verkehrs auf andere Routen fillt dage-
gen aufgrund des geringeren Kfz-Anteils am Modal Split deutlich niedriger aus. Insbesondere im Be-
reich AntonstraRe/ Albertplatz sind keine starken Zunahmen mehr sichtbar. Der Verkehr in den ent-
sprechenden Relationen wird dann weiter von der GroRBen MeiRRner/ K6pckestraRe in zweistreifiger
Konfiguration aufgenommen.

Als Anlagen sind zudem:

— die Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2035,

— die aktuellen Umrechnungsfaktoren der Verkehrsanteile der Wochentage sowie

— die aktuellen stundenfeinen Tagesganglinien-Typen des Werktagsverkehrs (Erkenntnisse jeweils
auf Basis ortsspezifischer Erhebungen aus den Pegelzéhlstellen)

enthalten. Diese bilden gemeinsam mit den Werten des DTV, aus der vorliegenden VPU die Grundlage
fir die Verkehrsmengenermittlung fiir verkehrstechnische Untersuchungen, Schalluntersuchungen,
mikroskopische Simulationen und andere.
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4, Spitzenstundenanteil

Fiir die Bewertung der Verkehrsqualitat ist entscheidend, welchen Anteil am Tagesverkehr die am starks-
ten belastete Stunde des Werktages (Spitzenstundenanteil) aufweist. Zur Ermittlung des allgemeinen
Spitzenstundenanteils flir das StralRennetz der Landeshauptstadt Dresden dienen die auf Basis der au-
tomatisierten Pegelzdhlstellen ermittelten Tagesganglinien mit den jeweiligen Stundengruppen (siehe
Anlage).

Bei verkehrstechnischen Dimensionierungen insbesondere an Hauptnetzknoten ist es moglich, dass die-
ser gesamtstadtische Spitzenstundenwert fir eine aussagefdhige und belastbare Berechnung nicht aus-
reicht, da lokale Besonderheiten wie differenzierte Lastrichtungsspitzen vorliegen. Dann empfiehlt es
sich, lokale Spitzenstundenanteile zu verwenden, die idealerweise am besagten Knoten oder dessen ak-
tuellen Umfeld erhoben wurden. Zur Erhebung dieser Anteile ist eine werktagliche Knotenstromerfas-
sung liber mindestens 24 Stunden gemal Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) erforderlich. Die
so ermittelten Anteile sind dann entweder als Spitzenstundenanteil fiir den Gesamtknoten oder als je-
weils knotenstromfeine Anteile auf die ermittelten Prognosewerte (DTVw5) anzuwenden.

5. Anmerkungen zum Verkehrsmodell

Die vorliegenden Angaben sind dem aktuellen Stand des integrierten Verkehrsmodells 2013/2035 der
Landeshauptstadt Dresden entnommen. Dieses Modell bildet entsprechend des aktuellen Standes der
Technik zuverldssig die intermodalen Wirkungszusammenhange zwischen Verkehrsangebot und Nach-
frage Uber alle Verkehrstrager hinweg ab. Auf Grundlage umfassender analytischer Erkenntnisse wer-
den die komplexen Entscheidungsmuster von Personen und Wirtschaftsverkehren nachgebildet und
berechnet. Analog zu analytischen Betrachtungen unterliegen aber auch die Aussagen makroskopi-
scher Verkehrsmodelle generell methodischen Unschéarfen. Die dargestellten Ergebnisse im Progno-
sehorizont 2035 sind das Ergebnis rationaler Entscheidungsprozesse in der verkehrlich-strukturellen
Nachfrage innerhalb eines 15-jahrigen Betrachtungszeitraums.

Aufgrund der methodischen Grenzen makroskopischer Verkehrsmodelle sind insbesondere Aussagen
zu Verkehrsbelastungen von unter 1.000 Kfz/ 24h (betrifft insbesondere das NebenstralRennetz) nur
duRerst eingeschrankt moglich. Solche Werte unterliegen besonders starken statistischen Schwankun-
gen. Bei baulichen, verkehrlichen und umwelttechnischen Dimensionierungen sollte deshalb aus ver-
kehrsplanerischer Sicht eine werktagliche Mindestverkehrsmenge von 1.000 Kfz sowie 2% SV im Quer-
schnitt angesetzt werden, falls keine weiteren lokalen Erkenntnisse zu Verkehrsmengen vorliegen.
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Verkehrsprognose 2035
KopckestralRe, Grofle Meillner Stralle
Nulifall 2035
Bereich: Untersuchungsgebiet
Einheit: DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Stand: Modellstand: 24.05.2022
Bearbeitungsstand: 07.09.2022
Bl Herausgeberin:

Landeshauptstadt Dresden
Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Planfall 2-streifig
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Bereich: Untersuchungsgebiet

Einheit: DTV Mo-Fr [Kfz/24h]

Stand: Modellstand: 24.05.2022
Bearbeitungsstand: 07.09.2022
Herau

t
erausgeberin:
Landeshauptstadt Dresden
Amt fir Stadtplanung und Mobilitat
— Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Hintergrundkarte © by openstreetmap.org
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Anlage 6
Verkehrsprognose 2035
Grole Meildner Stralde, Kbpckestralle

Planfall 2-streifig

Bereich: Grolte Meil3ner Strale,
Kdpckestralte

Einheit: DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Stand: Modellstand: 24.05.2022
Bearbeitungsstand: 07.09.2022

Herausgeberin:

Drﬂm Landeshauptstadt Dresden
DIEGE Amt flr Stadtplanung und Mobilitét

— Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
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Anlage 7

Verkehrsprognose 2035
Grolde Meildner Stralte, Kdpckestralle
Planfall 2-streifig mit Leitziel DMP 2035+

Bereich:

Einheit:
Stand:

&l

Dresden.

Dreeqey

Grolte Meilner Stralle,
Kdpckestralte

DTV Mo-Fr [Kfz/24h]
Modellstand: 24.05.2022
Bearbeitungsstand: 07.09.2022

Herausgeberin:
Landeshauptstadt Dresden

Amt fir Stadtplanung und Mobilitat
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung




Landeshauptstadt Dresden Anlage 8
Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2035

Die Verkehrsbelastungen fiir das Prognosejahr 2035 werden auf der Grundlage einer verkehrsplanerischen
Modellrechnung, dem , Integrierten Verkehrsmodell Dresden 2018/2035“ erarbeitet. Das Verkehrsmodell be-
steht aus Netzmodellen und Verkehrsstrommatrizen fiir die verschiedenen Verkehrsarten. Die ableitbaren
Wegebeziehungen werden in einem definierten Untersuchungsraum simuliert.

Den Untersuchungsraum bilden die Landeshauptstadt Dresden (Planungsgebiet PG) und der Verdichtungsraum
,Oberes Elbtal” (erweitertes Planungsgebiet ePG) einschlieBlich einer erweiterten Umlandzone (UL). Die Gren-

zen des Untersuchungsraumes liegen bis etwa 60 km aulRerhalb des Stadtgebietes. Sie wurden so gewahlt, dass
der Uberwiegende Teil der auf Dresden wirkenden verkehrlichen Einflisse im Verkehrsmodell Bericksichtigung
findet. Verkehrsstrome von weiter auRerhalb sind gesondert integriert. Der Untersuchungsraum ist in mehr als
1023 Verkehrszellen gegliedert, davon entfallen etwa 610 auf das Stadtgebiet Dresden.

Das Netzmodell enthalt alle BundesfernstraRen, StaatsstraBen, KreisstraRen sowie wichtige Gemeindestralien.
In der Landeshauptstadt Dresden sowie im unmittelbar angrenzenden Umland ist das StraBennetz besonders
feinmaschig abgebildet. Alle MaRnahmen der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 sowie die im VEP
2025plus definierten MaBnahmen der Landeshauptstadt Dresden, die ausgehend vom Jahr 2018 bis zum Prog-
nosejahr 2035 voraussichtlich verkehrswirksam werden, sind eingearbeitet. Dazu zihlen u.a.:

—  Fertigstellung S 177n Pirna — Radeberg — BAB 4,

— Neubau Teilstlick E.-Ambros-Ufer stadtwarts im Bereich Altcotta mit zweiter Richtungsfahrbahn,

—  Fertigstellung der S 84n Cossebaude - MeifRen bis zum 3. Bauabschnitt,

— zweistreifiger Neubau der B 6n OU Cossebaude,

—  Sperrung der Augustusbriicke fiir Kfz,

—  vierstreifiger Ausbau Hamburger StraRe von WeiReritzbriicke bis Cossebauder StraRe mit OPNV-
Verkniipfungspunkt Dresden-Cotta,

— 1. Ausbaustufe (zweistreifig) Konigsbriicker Strale Nord von Olbrichtplatz bis Briicke Industriegeldnde,

— zweistreifiger Ausbau Stauffenbergallee West

—  zweistreifiger Ausbau Konigsbriicker Stralle Stid zwischen Albertplatz und Olbrichtplatz,

— Neubau der AS Weixdorf an die A 4 und Anbindung zum Gewerbegebiet Promigberg,

— Neubau 6stliche Verlangerung Tiergartenstralle zur Liebstadter StraRe,

— Neubau Verldangerung Liebstadter Stralle zur Reicker Stralle,

—  Umsetzung Stadtbahnprogramm (TP 1 bis 2) und S-Bahn-Ausbau (Takt und Haltestellen),

—  Erganzung Stadtbahn 2020 zwischen Strehlen und Pohlandplatz (Linie 14 Leutewitz — Tolkewitz)

— Ausbau Elberadweg, Sanierung und Attraktivierung FuB/Rad,

—  Schwerverkehrsverbot im Durchgangsverkehr,

Die Strukturdaten sind wesentliche Grundlage fiir die Entwicklung der Verkehrsstrommatrizen. Sie wurden
aufbauend auf den Analysewerten, der jiingsten Entwicklung und den absehbaren Entwicklungstendenzen fir
das Jahr 2035 prognostiziert. Samtliche Strukturdaten - Einwohner (in Altersklassen), Arbeitsplatze, Verkaufs-
flachen und weitere - waren fiir jede einzelne Verkehrszelle bereit zu stellen. Dieser Prozess vollzog sich fur das
Dresdner Stadtgebiet unter malRgebender Beteiligung der Kommunalen Statistikstelle, des Stadtplanungsamtes
sowie weiterer Fachdmter der Landeshauptstadt Dresden. Die Strukturdaten des Umlandes beruhen maRgeb-
lich auf dem Landesverkehrsmodell Sachsen, der 7. regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Statis-
tischen Landesamtes, Prognosen fiir die Erlebnisregion Dresden sowie weiterer Angaben.

Eckdaten der prognostizierten Entwicklung (Angaben gerundet, Bearbeitungsstand: April 2021):

Analyse 2018 Prognose 2035
Dresden* Umland Gesamt Dresden* Umland Gesamt
Einwohner, gesamt 566.400 747.600 1.314.000 584.400 695.700 1.280.100
Arbeitsplatze, gesamt 336.900 350.100 687.000 343.200 301.700 644.900
Verkaufsflichen [m?] 934.100 1.324.800 2.258.900 969.300 1.324.800 2.294.100

Das ,Verkehrsmodell Dresden” wird bestandig an neue Erkenntnisse angepasst und fortgeschrieben.
*Angaben fir Dresden mit Haupt- und Nebenwohnern

J.Rietschel, 05.10.2021



Anlage 9

StrafRen- und Tiefbauamt
SG: 66.51

|| Dresden. Landeshauptstadt Dresden

Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage

Datenbasis : Mittelwerte 2019
44 Pegelzahlstellen gesamtes Stadtgebiet DD

Fahrzeuge bis 3,5t (Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso |
Ausgangswert
[DTV | | x116 [ x102 | x084 | x063 |
[DTVw | x087 | | x088 | x072 [ x054 |
[DTVu [ x098 [ x114 | | x082 | x062 |
[DTVsa | x116 [ x138 | x122 | |  x0,75 |
[DTVso | x137 [ x184 | x162 | x133 | |
Fahrzeuge gr6R3er 3,5t (SV) (Lkw, LkwA, Bus, Lz)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso |
Ausgangswert
[DTV [ [ x1,34 | x1,09 | x041 | x025 |
[DTVw [ x0,74 | [ x088 | x03L | x019 |
[DTVu [ x084 | x1,13 | [ x035 | x021 |
[DTVsa | x242 [ x326 | x288 | |  x060 |
[DTVso [ x401 [ x539 | x476 | x165 | |

Die Umrechung von Samstag- und Sonntagwerten auf Wochenbelegungen sollte nur in
Ausnahmeféllen erfolgen.

DTV DTV alle Tage des Jahres

DTVw Werktag alle Tage Montag bis Freitag aul3er Ferientage und Feiertage
DTVu Ferien alle Ferientage

DTVsa Samstag alle Samstage aul3er Feiertage

DTVso Sonntag alle Sonntage einschlief3lich Feiertage




" Dresden.

Landeshauptstadt Dresden
StraRen- und Tiefbauamt
SG: 66.51

Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage

Datenbasis :

Mittelwerte 2019
44 Pegelzahlstellen gesamtes Stadtgebiet DD

Fahrzeuge groRRer 3,5t (Lkw1) (Lkw, Bus)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso
Ausgangswert
[DTV [ [ x1,32 | x1,18 | x046 | 0,30
[DTVw | x0,76 | | x089 [ x03 | x0,23
[DTVu [ x08 [ x1,12 | | x039 | x0,25
[DTVsa | x218 [ x288 | x257 | |  x0,65
[DTVso | x334 [ x441 | x,393 | x234 |
Fahrzeuge groRRer 3,5t (Lkw?2) (LkwA, LZ)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso
Ausgangswert
[DTV [ [ x1,41 | x1,22 | x029 | 0411
[DTVw [ x0,71 | [ x0,87 | x021 | x0,08
[DTVu [ x0,82 | x1,16 | [ x024 | x0,09
[DTVsa | x346 [ x488 | x422 | |  x0,38
[DTVso [ x9,00 | x1268 | x10,98 | x6,77 |

Die Umrechung von Samstag- und Sonntagwerten auf Wochenbelegungen sollte nur in
Ausnahmeféllen erfolgen.

DTV DTV alle Tage des Jahres

DTVw Werktag alle Tage Montag bis Freitag aul3er Ferientage und Feiertage
DTVu Ferien alle Ferientage

DTVsa Samstag alle Samstage aul3er Feiertage

DTVso Sonntag alle Sonntage einschlief3lich Feiertage




StraRen- und Tiefbauamt

II DreSdeﬂ. Landeshauptstadt Dresden

5G:66.51

Tagesganglinien Mo-Fr der Verkehrsgruppen
Stadtgebiet LH Dresden

10,0 ‘
Verkehrsgruppen: Datenbasis:
90 4 Pkw: Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son o Mittelwert 2019 n
! | .
Lkw1: Lkw, Bus \ o ‘/Q\\% von 44 Pegelzahlstellen
Lkw2: LkwaA, Lz G No oO——Q
8.0 9 sv:  Lkw, LkwA, Bus, Lz 1/ RN \
5 ’ 7] ’ / LQ // x
7,0 [ 4
< g\ 2 \
o
< 6.0 |/ \¥R fd/ \
2
@ 5.0 // | \
: WEE
= 4,0 /
> /
n }/ | C\
3,0 A \&\ \
Nl [N
ros \C\
1,0 —r W\*\‘\v\\
ot ol ot P ~3
0,0 6o+
' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
—O0—TGw_PKW (Mo-Fr) |0,33|0,22/0,19|0,27|0,81|3,06|5,87 |6,96|6,08|5,66|5,69|5,63|5,75|6,06|7,02|8,16|8,16|7,11|5,74|3,84|2,74|2,06|1,73|0,86
—%—TGw_LKW1 (Mo-Fr) |0,66|0,48|0,52|0,86|1,71|3,44|6,80|8,36|8,46|8,76|8,59|8,05|7,43|7,58/6,94|5,59 4,13|3,04|2,43|1,89|1,38|1,21/0,94|0,73
TGw_LKW?2 (Mo-Fr) |0,63|0,71/0,93|0,95|1,97|3,08|6,49|8,75/8,91/8,95|8,94|8,41|7,87|7,81|7,02/5,51|3,85/2,70|1,95|1,46|1,12|0,83|0,65|0,52
O—TGw_SV (Mo-Fr) 0,66(0,50/0,56/0,86|1,74|3,39/6,68|8,37|8,54|8,81/8,67|8,14|7,53|7,60/6,93|5,56|4,08/3,01(/2,39/1,85/1,37|1,15/0,91/0,71

Anlage 10



4 Landeshauptstadt Dresden ..
|| ‘ Dresden, ggeggns-ludeiefbauamt Tagesganglinien Mo-So der Verkehrsgruppen
Stadtgebiet LH Dresden

10,0 ‘ ‘ ‘
Verkehrsgruppen: Datenbasis:
Pkw: Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son Mittelwert 2019

90 1 Lkwi: Lkw, Bus ‘ - | von 44 Pegelzihlstellen
Lkw2: LkwA, Lz o //‘3\42\\

80 4 SV: Lkw, LkwA, Bus, Lz {/(/’A \\ﬂ /.!,.\

| N B N\
Y, \

s
AN
_

° 6.0 & o—o—0" ‘ ®
.?E / / \0——‘// \K
T 5.0 'o/ 2
= “ \
5 / \
ol
g 40 ! N \
- |
Z Z”/ \6\ \
>0 P 7\ 3| i\
/ {k\ \o\
2,0 = / e
‘ | ‘ \\5\\ .
1,0 ‘ { \ ~_
[ S ‘ A4 /. ‘
0.0 =7 3456|789 101112131415/ 16/|127 |18 19|20 21|22 23] 24

—e—TGw_PKW (Mo-So) |0,52|0,33|0,26|0,31|0,77|2,67|4,98|6,08|5,61|5,68|5,96|5,96 |6,01|6,35|7,25|8,06|8,02|7,22|5,91|4,05|2,94|2,23|1,85|0,97

——TGw_LKW1 (Mo-So)|0,81|0,58|0,56|0,93|1,70|3,40|6,48|7,95|8,21|8,54|8,42|7,92|7,34|7,44|6,83|5,59 4,26 |3,26|2,68|2,06|1,60(1,42|1,13|0,90

TGw_LKW2 (Mo-So) |0,71/1,02|1,15|1,16 2,17 |3,13|6,29|8,59|8,91|9,05/8,91|8,44|7,49|7,41|6,74|5,36|3,70|2,79|1,99|1,48|1,22 0,93 |0,74| 0,64

O~ TGw_SV (Mo-So) 0,80/0,62|0,63/0,96|1,76|3,38|6,40|8,01,8,33|8,62|8,51/8,01/7,39|7,43|6,80|5,52|4,17|3,20|2,59|2,00/1,57|1,35|1,09| 0,87




DRESDEN - VERKEHRSPLANERISCHE STUDIE GROSSE MEISSNER STRASSE /| KOPCKESTRASSE

Vertiefungsvariante 1 - Strallenbahn in nordlicher Seitenlage

Stand 03.06.2022

StralRenraumquerschnitt A-A (Hohe Wiesentorstralie)

Anlage 3.3

SHP Ingenieure

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt
- Eigenstandige Geh- und Radwege
- Promenade im nordlichen Seitenraum

: I : M M I I ﬂ\ﬂ\ = - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahn
? T ? T w0 — o a ﬁ (hier: Baumpflanzungen, Mast-/OB-Standorte und Querungshilfe)

i I | ——— - griner Bahnkdrper
! ! ! IR S R ~ T ol L ! - Anpassung der Gleis- und Bordlage
: F : \ F 1 R i Strab : | Kfz 1 Kfz " R 1 F - Hochbeete ggf. punktuell unterbrechen, um beide Gehwegbereiche

4,89 2,85 290 3,00 6,30 3,29 3.29 270 250 3,30 zu verknUpfen und die ErschlieBung durch den Radverkehr

0,70 2,50 0,40 . v m .

i 38 50 ¥ sicherzustellen (“nur” auf Promenade erforderlich)

Goldener Reiter

Vorflache Blockhaus

L

- Zweilstreifiger Fahrbahnquerschnitt

- Abbiegestreifen Richtung Augustusbrucke entfallt
- Eigenstandige Geh- und Radwege

- Promenade im nordlichen mit Seitenraum

i i i I
| | | | | | [ | | |
E ! N ! ! N T ! ! N ! T ' T ! ! - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und
| . i\ R H | Strab | H I Kz 1 Kz 11 R i F | Fahrbahn (hier: Haltestelle, Mast-/OB-Standorte)
9 95 4,00 5,00 6,50 5,00 3,25 3,25 2,50 >6,75 heidseiti .
: - beidseitig Potenzial fur Baumpflanzungen
< 46.95 ¥ - Erhalt der Gleislage

Palaispark Palaisgarten

JFEEN

=
« I T

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt (zzgl. Abbiegestreifen)
- Eigenstandige Geh- und Radwege

- Promenade im nordlichen Seitenraum

- gruner Bahnkorper

I I o i I I i
: A O R T : I : er Ban | | __
: : Vo : : : Vo : : - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahn
I F I R o Strab I I Kfz I Kfz + 1 R F I : : . . : i
435 4,00 6.30 2 50 6.50 3 25 250 3,00 (hier: optische Verknupfung der Parkanlagen durch begrinten Mittelstreifen,
1,00 0,70 Mast-/OB-Standorte)
i 34 15 ¥ - Anpassung der Gleislage und der Bordlage

e © h ﬁ ®

L = T

| | P o . L L

| IRV MR % T o L

'\ F 1+ R 1 | Strab I 1 Kfz 1 Kfz 1 R i1 F 1 :

2,50 2,50 6,30 1,3b 3,256 3,25 2,00 2,50 1,80
1,00 0,50

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt

- Eigenstandige Geh- und Radwege

- gruner Bahnkorper

- Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahn
(hier: sehr schmal, nur Aufnahme Mast-/OB-Standorte)

- Anpassung der Gleislage und der Bordlage




DRESDEN - VERKEHRSPLANERISCHE STUDIE GROSSE MEISSNER STRASSE /| KOPCKESTRASSE

Vertiefungsvariante 2 - Straldenbahn in Mittellage

Stand 03.06.2022

StralRenraumquerschnitt A-A (Hohe Wiesentorstralie)

SHP Ingenieure

aaaaaaaaaaaaa

Variante 1
- Einstreifige Richtungsfahrbahnen

S - I m s Y I - Eigenstandige Geh- und Radwege
? T w0 a ﬁ ln - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahnen
i i i i . . i 1 i i (hier: sehr schmal, nur Aufnahme der Oberleitungsmasten)
E E Ei N E E N E E N T E E T E E T Ei E E - gruner Bahnkorper
: F : W R 11 Kfz 1 i Strab ' 1 Kfz 11 R i : F : - Anpassung der Gleis- und Bordlage
4,89 2’850 - 2’500 25 3,29 | o5 0,30 | o5 3,25 076 2’500 252’70 2,80 - Hochbeete beidseitg ggf. punktuell unterbrechen,
i« ' ' ' 38.50 ' ' ' X um die ErschlieBung durch den FuR- und Radverkehr sicherzustellen
f Variante 2
- Einstreifige Richtungsfahrbahnen
s = I m M = 2 - Eigenstandige Geh- und Radwege
? “\ w0 & ’n\? - Multifunktionsstreifen in Straldenraummitte
i i ¥ N ' | - i i i (hier: Querungshilfe, Aufnahme Mast-/OB-Standorte)
i i ii N i i N i i i i T ii i i - gruner Bahnkc’irper.
I F I " R 11+ Kfz . Strab 11 R n I F I - Anpassung der Gleis- und Bordlage
+/89 2’850 o5 2’500 65 325 325 220 0 65 2’500,252’70 080 - Hochbeete beidseitg ggf. punktuell unterbrechen,
2 ' ' 38.50 ' ! um die ErschlieBung durch den FuR- und Radverkehr sicherzustellen

Gold Reit § §
olaener neiter @
o e o ® ®
m m
i T Al = H L @ Q )
i : B . N ——
: R R T
: . I R 11 Kfz H : Strab :
6,95 3,00 3,25 5,00 6,50 b,
0,75
¢ 46,95

Vorflache Blockhaus

K

- Einstreifige Richtungsfahrbahnen

- Abbiegestreifen Richtung Augustusbrucke entfallt
- Eigenstandige Geh- und Radwege

- Grol3e Verbreiterung der Gehwege

| | |
| I | | |
: T : - Potenzial Baumpflanzungen
H \ Kiz 11 R | F : - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkdrper und
00 3.:25 0 75 3,00 =9,50 Fahrbahnen (hier: Haltestelle, Mast-/OB-Standorte)

- Anpassung der Bordlage

Palaispark

Palaisgarten

s m m ﬂ\ ﬂ' - - E?nstreh.‘.ige. Richtungsfahrbahnen (zzgl. Abbiegestreifen)
’n\ n a a’ ﬁ 'F - Eigenstandige Geh- und Radwege
: . | | | : : | - ' : - gruner Bahnkorper
! ! N L e N ! ! N T ! ! T ' T ! ! - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahnen
I F 1 R 11 Kz 1 Kfz i : Strab : ' Kz 11 R 1 F i (hier: optische Verknupfung der Parkanlagen durch begrunten Mittelstreifen,
3,15 3,00 - 3,25 3,256 1,95 6,30 2,50 3,25 075 3,00 3,00 Mast-/OB-Standorte
i ’ 3415 ! - Anpassung der Gleis- und Bordlage

: : ' : L

L T

\ F i R 1 F 1

2,50 2,00 2,50 1,80
0,50

- Einstreifige Richtungsfahrbahnen

- Eigenstandige Geh- und Radwege

- gruner Bahnkorper

- Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahnen
(hier: sehr schmal, nur Aufnahme Mast-/OB-Standorte)

- Anpassung der Gleis- und Bordlage




Unterirdische Fuhrung des Kfz-Verkehr Anlage 3.4

Riickblick — Untersuchung 2014

Fazit der Studie

21m

m Aus stadtebaulicher Sicht kann die Autotunnell6sung nicht
vertreten werden.

WOV

m Ca. 560 m lange autofreie Strecke wird gegen ca. 220 m
\ Rampenlangen an sensiblen, historischen Stellen erkauft.

B Die Teilbereiche am Finanzministerium und Jagerhof sowie
\ am Japanischen Palais [...] gilt es aufzuwerten und nicht
zusatzlich durch grol3e Rampenbauwerke zu belasten.

Quelle: Pesch Partner, Dortmund, 2014
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Unterirdische Fuhrung des Kfz-Verkehr

Idee
® Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Bereich Neumarkt

B Dadurch komfortablere Querung der Grol3en-Meil3ner-Stralde/Kopckestralde
—> Bessere Verknlpfung von Neustadt und Altstadt im Zuge der Achse

HauptstralRe/Augustusbriicke fur Ful3- und Radverkehr
Unterflihrung statt Tunnel

2.\ @
Q@ ‘;;‘ é{g—,
%f);\\\ q;}éo
%\ 3 ® Ladnge <80 m
& ® Geringere Anforderungen an
/‘/'\‘\ /,7 .
\\ Sarrasanistrafie BellUftung, Brandschutz ...
'/,/ ‘\_\ Ao, ooz ~_ "
/ S rag B
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Unterirdische Fuhrung des Kfz-Verkehr

Tunnelquerschnitt — Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt

0,70

® Mitteltrennung: Doppelmarkierung
m Beidseitig Notgehwege

® Lichter Raum 4,50 m
(0,50 m Raum fiir Leuchten etc. = 5,00 m)
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Unterirdische Fuhrung des Kfz-Verkehr

Tunnelquerschnitt — Uberbreite Richtungsfahrbahnen

0,70

m Mitteltrennung: Mittelstreifen
m Beidseitig Notgehwege

®m Lichter Raum 4,50 m

:< 14,00 )
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Unterirdische Fuhrung des Kfz-Verkehr

Tunnelquerschnitt — Zweistreifige Richtungsfahrbahnen

0,70

m Mitteltrennung:
Mittelstreifen

m Beidseitig Notgehwege

m Lichter Raum 4,50 m
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Unterirdische Fuhrung des Kfz-Verkehr

Langenentwicklung Rampe

Kuppe
Wanne =290 m
r=150m Steigung 5% ‘.
| | 6,80
146 m

B Rampenlange unabhangig, ob Tunnel (>80 m) oder Unterfihrung (<80 m)
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StraBenraumquerschnitt D-D (Héhe Jagerhof, Engstelle)

sueqly

g8l

Y Y ’h
hﬁﬁgg Mh L g

i ! | DI :
. . i Tid
i Kfz Strab : Kfz : F : : ; 'g’ Finanzministerium 9
2,45 6,75 6,356 7,00 2,60 1,80 | f 36 _
0,40 S 3
25,15 3 el
Bestandssituation

m Zweistreifige Richtungsfahrbahnen
m Begrinter Bahnkorper in Fahrbahnmitte
B Gehwege mit Mindestmalden

m Kein Angebot far Radverkehr

m Geringe Aufenthaltsqualitat, beengte Situation vor Gebauden
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Zielformulierung (Stand 03.11.2021)

m Schaffung von Radverkehrsanlagen und Herstellung der Abschllsse
B Ausbau Radabstellmoglichkeiten und Bike + Ride

m Starkung der Querbeziehung Altstadt — Neustadt

B Verbesserung der Querbarkeit

® Abbau von Barrieren

m Komfortable Gehwege

m Erhalt der Verkehrsqualitat der Straldenbahn

B Reduzierung der Dominanz des Kfz-Verkehrs/der Fahrbahn

m Herabstufung noérdlicher Palaisplatz zu Tempo 30-Zone?

B Integration bestehender Begriinung

m Schaffung hochwertiger, erlebbarer Stadtraume
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StraBenraumquerschnitt D-D (Hohe Jagerhof, Engstelle)

=
=
::E:"
I~
=
o
i

‘ Y Y

T i i n
A = il For
§ Ko @y m—— f Stub ) e— K
0,12 3,25 111 J, T 6,30 1 ’I‘ 1o 3,256 0,13

HIEP AR REE ORI

e RN AT

0,560 1,00 0,50 0,70 0,70 0,50 1,00 0,50

0,50 0,50 0,50 0,50
1€ 25,15 3

Tunnel zweistreifig, StraBenbahn in Mittellage
B Keine Geh- und Radwege im Bereich der Engstelle mdglich
m Eingriff in Vorflache Finanzministerium

B Fazit: Rampenbeginn erst westlich Jagerhof madglich
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StraBenraumquerschnitt D-D (Hohe Jagerhof, Engstelle)

1 1
b .
Rt R E3 ] ¥ Bl
S SN ORI e
Z Z
HoERIE: Bl
0,60 1,00 0,50 1,00 0,50
0,50 0,50
I 25,15 5!

Tunnel zweistreifig, StraBenbahn in Seitenlage
B Keine Geh- und Radwege im Bereich der Engstelle mdglich

B Fazit: Rampenbeginn erst westlich Jagerhof madglich
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StraBenraumquerschnitt D-D (Hohe Jagerhof, Engstelle)

| XX
Ite 1] =1

" TiIEﬁIT

| KizZFR | Strab V1 e Kfz/FIR |

T 't o
4,15 6,30 i i i i Ki;z E E l:[f‘ E i i 4,00 1,80
Z
VPN 305 1 305 PN
0,70 1,00 0,50 1,00
0,50 0,50
25,15

Tunnel zweistreifig, StraBenbahn in Seitenlage, oberirdisch nur ErschlieBung
B Mischflachen zur ErschlieBung der Gebaude

B Nur sehr geringe Verkehrsmengen abwickelbar

B Erreichbarkeit Feuerwehr problematisch

B Fazit: Rampenbeginn erst westlich Jagerhof mdglich
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Integration Tunnelportale (exemplarisch StraRenbahn in Mittellage)

Auswirkungen auf den Stadtgrundriss

Neustadter Markt

Goldener Reiter

Querung Képcke-
stral’e entfallt

: : p ” Hochbeet entfallt ‘
Barrierewirkung wird verstarkt, I

Aufenthaltsqualitat sinkt

Engstelle: StraRenraum-
‘ Rampenlénge 146 m | breite 25,15 m

StralRenbahn: Anbindung
Augustusbriicke aus Osten

nicht moéglich /} i
i

: "_A " ’schmaler Seitenraum[ ’
‘Augustusbriicke

Hochbeet entfallt A D }
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StralRenraumquerschnitt A-A (Hohe Wiesentorstralie)

[} ]

L o 1 ‘|
0,50 1,00 0,500,70 0,70 0,50 1,00 0,50

0,50 0,50 0,50 0,50

[} [
(P

36,50

Tunnelportale mit StraBenbahn in Mittellage
m Schaffung von Radverkehrsanlagen (Mindestmale)
B Gehweg auf Sudseite untermaldig

B Querung unmoglich

B Verstarkung der Barrierewirkung

B Dominanz des Kfz-Verkehrs/der Fahrbahn nimmt zu
N

Bestandsgrin/Hochbeete entfallen
SHPIngenieure  Dresden — GroRe MeiRBner StraBe/KoépckestraRe
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StralRenraumquerschnitt A-A (Hohe Wiesentorstralie)

' 1 1 1
i Kiz 1) 'R F |

[ 1
Strab bV O Kiz G

F H | ] 1 |
2,80 2,30 8,30 0,70 3256 i1 froo 1 oiii 325 2,70 1,60 2,20
T Kfz Kfz ' 111 0,40
315 e aue AN
0,560 1,00 0.50 1,00 0,50
0,50 0,50

36,50

Tunnelportale mit StraBenbahn in Seitenlage
m Schaffung von Radverkehrsanlagen (Stidseite Mindestmal})
B Gehweg auf Sudseite untermaldig

B Querung unmoglich

B Verstarkung der Barrierewirkung

B Dominanz des Kfz-Verkehrs/der Fahrbahn nimmt zu

N

Bestandsgrin/Hochbeet auf der Nordseite entfallt
SHPIngenieure  Dresden — GroRe MeiRBner StraBe/KoépckestraRe
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LANDESHAUPTSTADT DRESDEN

BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/014/2020)

Sitzung am: 16.07.2020

Beschluss zu: V3266/19

Gegenstand:
Wettbewerbsergebnis "Kénigsufer/Neustiddter Markt"
Beschluss:

1. Der Oberbiirgermeister wird beauftragt, den Entwurf des 1. Preistrigers des Wettbewerbs-
verfahrens ,Konigsufer/Neustddter Markt” der weiteren Bearbeitung des Rahmenplanes
Nr. 715.2 zugrunde zu legen (vgl. Anlage 1 und 4 der Vorlage). Dabei ist die Empfehlung der
Jury zum Wett-bewerbsverfahren Konigsufer/Neustadter Markt zu beriicksichtigen: ,Die Jury
empfiehlt der Ausloberin, den Entwurf des 1. Preistragers bei der Erarbeitung des Rahmen-
planes zugrunde zu legen. Da das Ergebnis des Ideenwettbewerbs ein Anfang eines langen
Entwicklungsprozesses ist, empfiehlt das Preisgericht, alle drei Preistrager an der weiteren
Planung angemessen einzubinden."

2. Die weitere Bearbeitung ist in sachlichen und rdaumlichen Teilabschnitten vorzunehmen. Die
Baufelder 1, 2 und 3 (vgl. Anlage 2 der Vorlage) sind mit den Eigentiimern auf Basis des
Wettbewerbsentwurfes weiter zu entwickeln. Nutzungsarten und Architekturen sind in Qua-
lifizierungsverfahren unter Beteiligung der Offentlichkeit zu konkretisieren.

a. Der Siegerentwurf gestaltet {iberzeugend den gewiinschten landschaftlichen Ubergang
zwischen der Elbe zur Bebauung KdpckestraBe/ Meifner StraRe. Die Erhaltung und Insze-
nierung der alten Platanen wird ausdriicklich begriiBt. Bei der weiteren Planung soll gré-
Berer Wert auf eine erlebbare Durchléssigkeit und die Sichtbeziehungen zur Altstadt (Kup-
pel der Frauenkirche) gelegt werden. Die stadtrdumliche Fassung des Platzes darf dabei
nicht in Frage gestellt werden.

b. Der grundsitzliche Entwurf des 1. Preistragers fur das Baufeld 1 soll um Elemente des
2. Preistragers angereichert werden. Dabei ist vor allem die kleinteilige Fassadengestal-
tung aufzunehmen, die sowohl straenseitig als auch von der Uferansicht her erlebbar

sein soll.
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c. Dabeisind die im Krieg zerstérten barocken Biirgerhiuser zwischen Bellevue und Block-
haus als Leitbauten so weit wie méglich am historischen Vorbild orientiert zu rekonstruie-
ren, wie dies auch im Wettbewerbsbeitrag des 1. Preistragers angelegt ist.

d. Fiir die Bebauung im westlichen Teil des Wettbewerbsumgriffes (Baufeld 3, Hotel Belle-
vue) soll der Entwurf des 1.Preistragers hinsichtlich Fassadengliederung und Kubatur wei-
ter qualifiziert werden.

e. Die Fassade der nordlichen Bebauung des Hotels Bellevue gegeniber dem Japanischen Pa-
lais ist soweit nach Siiden abzuriicken, dass die Siidfassade des Japanischen Palais zur Gel-
tung kommen und ein attraktiver Durchgangsraum zur Elbe mit Baumbestand entstehen
kann. Es wird angeregt, den langen geraden Baukérper vor dem Hotel Bellevue (gemaR
dem 1. Preis) zu differenzieren, indem er etwa polygonal dem gekrimmten Verlauf der
GroBen MeiRner StraBe angepasst wird und/oder indem er angemessen gegliedert bzw.
unterteilt wird. Ideal wére eine Parzellierung.

f. Alternativ ist fiir das Baufeld 3 (Hotel Bellevue) der Entwurf des 2.Preistragers hinsichtlich
Machbarkeit im Zusammenhang mit der Verkehrsuntersuchung (in Punkt 5) zu prifen und
gef. weiter zu qualifizieren.

g. Die weitere Bearbeitung ist in sachlichen und rdumlichen Teilabschnitten vorzunehmen.
Dabei sind die Instrumente von Architekturwettbewerben, Bebauungsplinen und Gestal-
tungs-satzungen anzuwenden. Funktional ist ein Nutzungsmix unter Beriicksichtigung der
etablierten Veranstaltungen am Elbufer zu entwickeln. Offentliche Nutzungen sind vorzu-
sehen. Aufgabenstellungen zu weiteren Wettbewerben u. 4. sind vor Veréffentli-
chung/Auslobung dem Ausschuss fiir Stadtentwicklung vorzustellen. Dabei ist auch eine
Beteiligung der Offentlichkeit vorzusehen. Den so Beteiligten ist Gelegenheit zur Stellung-
nahme und zur Abgabe von Anregungen zu geben.

h. Alle Wettbewerbsbeitrage konzentrieren sich auf den Neustddter Markt und auf das Bau-
feld zwischen der Augustusbriicke und dem Finanzministerium. Die Entwiirfe verlieren
sowohl éstlich als auch westlich an Planungstiefe. Dementsprechend ist fiir den Carola-
platz ein weiterer stddtebaulicher Wettbewerb unter Beteiligung der Offentlichkeit und
der betroffenen Anlieger vorzunehmen. Fiir den Palaisplatz ist dies zu erwigen.

. Das Bebauungsplanverfahren Nr. 3018, Dresden — Innere Neustadt Nr. 9, Kénigsufer wird
begleitend zu den stadtebaulichen Planungen fortgefiihrt. Der Geltungsbereich ist sachge-
recht den jeweiligen Planungsabschnitten anzupassen.

. Die Bebauung im nérdlichen Abschnitt des Siegerentwurfes (Baufelder 4, 5 und 6) wird zu-
rickgestellt, fiir den Neustadter Markt wird stattdessen eine freiraumplanerische Qualifizie-
rung in Varianten erarbeitet und 6ffentlich diskutiert. Dabei sind die Brunnen an ihren Plit-
zen zu belassen, eine Verschiebung ist ausgeschlossen. Angestrebt wird fiir den Neustédter
Markt eine Gestaltung als 6ffentlicher Freiraum und Veranstaltungsfidache mit hoher Aufent-
haltsqualitdt. Eine starkere Begriinung ist zu prifen. Die beschddigten Gehwegplatten sind zu
sanieren. Die funktionale Instandsetzung des derzeit stillgelegten Brunnens ist vorzusehen.

. Parallel ist der StraBenzug GroRe MeilRner StraBe/KépckestraRe beziiglich seiner Strallen-
raum-veranderung, orientiert am Wettbewerbsergebnis, zu priifen (vgl. Anlage 5) und das
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Priifergebnis dem Stadtrat zur Beschlussfassung nach einer Offentlichkeitsbeteiligung vorzu-
legen. Es besteht weitgehend Einigkeit, dass der Verkehrszug GroRBe MeiRner Stra-
Be/KopckestraBe im Bestand die Innere Neustadt vom Elbufer abschneidet und deshalb eine
Verlagerung des Verkehrs zur Reduzierung des StraBenquerschnittes wiinschenswert ist.

a. Der Stadtrat bekraftigt seinen Beschluss, die MiIV-Rechtsabbiegespur vor dem Blockhaus
auf die Augustusbriicke und die Rechtsabbiegespur ab Hohe Goldener Reiter in Richtung
Palaisplatz anderen Zwecken zuzuordnen. Zusatzlich soll die nicht erforderliche Linksab-
biege-spur vor der Augustusbruicke vom Carolaplatz her anderen Zwecken zugeordnet und
der Verzicht auf die straBenbegleitenden Parkplitze auf der siidlichen Seite der GroRen
MeiRner StralRe gepriift werden.

b. Die Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2017 liber die derzeitige und prognostizierte Be-
lastung mit MIV zwischen Carolaplatz und kleiner Marienbriicke samt den Knotenpunkten
und der Auswirkungen im weiteren Netz soll aktualisiert und dem Ausschuss fir Stadtent-
wicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften vorgelegt werden.

c. Es wird auBerdem gepruft, ob regelgerechte Radverkehrsanlagen in beide Richtungen ne-
ben der bisherigen Variante mit vier Fahrstreifen fiir den MIV oder nur unter Inanspruch-
nahme bisher fiir den MIV zur Verfligung stehenden Raums errichtet werden kénnen. Fiir
die Engstelle Jagerhof/Finanzministerium sind gegebenenfalls Sonderlésungen vorzuschla-
gen.

d. Die technische Méglichkeit und die Kosten zur Verlegung der StraBenbahntrasse ab dem
Carolaplatz bis zur Kleinen Marienbriicke von der StraBenmitte an die Nordseite werden
untersucht. Dabei soll auch die Notwendigkeit von Eingriffen in die Hochbeete an der
Nordseite zwischen Jagerhof und Neustddter Markt oder auf der Siidseite von Finanz-
ministerium bis Augustusbriicke gepriift werden. Beidseitige Radverkehrsanlagen sind in
der Planung vorzusehen, fiir den MIV sollen jeweils entweder eine {iberbreite Fahrspur
oder einen zweistreifiger Ausbau mit MindestmaBen untersucht und die Durchlassfahig-
keit fiir alle Verkehrstrager vergleichend bewertet werden.

e. Es sollen die technischen Méglichkeiten fiir eine unterirdische Verlegung des Verkehrszu-
ges groRe Meifner StraRe/ KépckestraBe (Tunnellésung) vertieft gepriift werden. Dabei
sollen insbesondere auch Aussagen zu Bedingungen fiir eine technische Umsetzbarkeit, zu
Kosten fiir Erstellung und Unterhaltung, zu verkehrlichen Auswirkungen bei Hochwasser-
ereignissen bis HQ 100, zum iiberirdischen Andienungsverkehr (Konigsufer), zur Rad- und
FuBwegefiihrung, zu Auswirkungen fur Stadtgriin und Okologie sowie zum Larmschutz ge-
troffen werden. Des Weiteren soll in diesem Zusammenhang auch die Errichtung einer
Tiefgarage unter dem Palaisplatz gepriift werden.
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6. Es soll gepriift werden, ob eine Flache fiir einen Info-Pavillon der Gesellschaft Historischer
Neumarkt Dresden e. V. zur Verfligung gestellt werden kann.

Dresden,

21, JULI 2020

DBV

Detlef Sitt
Vorsitzender
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