DRESDEN - VERKEHRSPLANERISCHE STUDIE GROSSE MEISSNER STRASSE /| KOPCKESTRASSE

Vertiefungsvariante 1 - Strallenbahn in nordlicher Seitenlage

Stand 03.06.2022

StraRenraumquerschnitt A-A (Hohe Wiesentorstralie)

Anlage 3.3

SHP Ingenieure

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt
- Eigenstandige Geh- und Radwege
- Promenade im nordlichen Seitenraum

: I : M M I I ﬂ\ﬂ\ = A - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahn
? T ? T w0 — o a ﬁ (hier: Baumpflanzungen, Mast-/OB-Standorte und Querungshilfe)

i I | ——— - griner Bahnkdrper
! ! ! IR S R ~ T ol L ! - Anpassung der Gleis- und Bordlage
: F : \ F 1 R i Strab : | Kfz 1 Kfz " R 1 F - Hochbeete ggf. punktuell unterbrechen, um beide Gehwegbereiche

4,89 2,85 290 3,00 6,30 3,25 3.29 270 250 3,30 zu verknUpfen und die ErschlieBung durch den Radverkehr

0,70 2,50 0,40 . v m .

i 38 50 ¥ sicherzustellen (“nur” auf Promenade erforderlich)

Goldener Reiter

Vorflache Blockhaus

L

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt

- Abbiegestreifen Richtung Augustusbrucke entfallt
- Eigenstandige Geh- und Radwege

- Promenade im nordlichen mit Seitenraum

i i i I
| | | | | | [ | | |
E ! N ! ! N T ! ! N ! T ' T ! ! - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und
| . i\ R H | Strab | H I Kz 1 Kz 11 R i F | Fahrbahn (hier: Haltestelle, Mast-/OB-Standorte)
9 95 4,00 5,00 6,50 5,00 3,25 3,25 2,50 >6,75 heidseiti .
: - beidseitig Potenzial fur Baumpflanzungen
< 46.95 ¥ - Erhalt der Gleislage

Palaispark Palaisgarten

JFEEN

=
« I T

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt (zzgl. Abbiegestreifen)
- Eigenstandige Geh- und Radwege

- Promenade im nordlichen Seitenraum

- gruner Bahnkorper

I I o i I I i
: A O R T : I : er Ban | | __
: : Vo : : : Vo : : - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahn
I F I R o Strab I I Kfz I Kfz + 1 R F I : : . . : i
435 4,00 6.30 2 50 6.50 3 25 250 3,00 (hier: optische Verknupfung der Parkanlagen durch begrinten Mittelstreifen,
1,00 0,70 Mast-/OB-Standorte)
i 34 15 ¥ - Anpassung der Gleislage und der Bordlage
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'\ F 1+ R 1 | Strab I I Kfz 1 Kfz 1 R F 1 :

2,50 2,50 6,30 1,3b 3,256 3,25 2,00 2,50 1,80
1,00 0,50

- Zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt

- Eigenstandige Geh- und Radwege

- gruner Bahnkorper

- Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahn
(hier: sehr schmal, nur Aufnahme Mast-/OB-Standorte)

- Anpassung der Gleislage und der Bordlage




DRESDEN - VERKEHRSPLANERISCHE STUDIE GROSSE MEISSNER STRASSE /| KOPCKESTRASSE

Vertiefungsvariante 2 - Straldenbahn in Mittellage

Stand 03.06.2022

StralRenraumquerschnitt A-A (Hohe Wiesentorstralie)

SHP Ingenieure

aaaaaaaaaaaaa

Variante 1
- Einstreifige Richtungsfahrbahnen

S - I m s Y I - Eigenstandige Geh- und Radwege
? T w0 a ﬁ ln - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahnen
i i i i . . i 1 i i (hier: sehr schmal, nur Aufnahme der Oberleitungsmasten)
E E Ei N E E N E E N T E E T E E T Ei E E - gruner Bahnkorper
: F : W R 11 Kfz 1 i Strab ' 1 Kfz 11 R i : F : - Anpassung der Gleis- und Bordlage
4,89 2’850 - 2’500 25 3.25 | o5 0,30 | o5 3,25 076 2’500 252’70 2,80 - Hochbeete beidseitg ggf. punktuell unterbrechen,
i« ' ' ' 38.50 ' ' ' X um die ErschlieBung durch den FuR- und Radverkehr sicherzustellen
f Variante 2
- Einstreifige Richtungsfahrbahnen
s = I m M = 2 - Eigenstandige Geh- und Radwege
? “\ w0 & ’n\? - Multifunktionsstreifen in Straldenraummitte
i i ¥ N ' | - i i i (hier: Querungshilfe, Aufnahme Mast-/OB-Standorte)
i i ii N i i N i i i i T ii i i - gruner Bahnkc’irper.
I F I " R 11+ Kfz . Strab 11 R n I F I - Anpassung der Gleis- und Bordlage
+/89 2’850 o5 2’500 65 325 325 220 0 65 2’500,252’70 080 - Hochbeete beidseitg ggf. punktuell unterbrechen,
2 ' ' 38.50 ' ! um die ErschlieBung durch den FuR- und Radverkehr sicherzustellen

Gold Reit § §
olaener neiter @
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i T &l = H L @ Q )
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: AR R T
: . I R 11 Kfz H : Strab :
6,95 3,00 3,25 5,00 6,50 b,
0,75
¢ 46,95

Vorflache Blockhaus

K

- Einstreifige Richtungsfahrbahnen

- Abbiegestreifen Richtung Augustusbrucke entfallt
- Eigenstandige Geh- und Radwege

- Grol3e Verbreiterung der Gehwege

| | |
| I | | |
: T : - Potenzial Baumpflanzungen
H \ Kiz 11 R | F : - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkdrper und
00 325 075 3,00 =9,50 Fahrbahnen (hier: Haltestelle, Mast-/OB-Standorte)

- Anpassung der Bordlage

Palaispark

Palaisgarten

s m m ﬂ\ ﬂ' - - E?nstreh.‘.ige. Richtungsfahrbahnen (zzgl. Abbiegestreifen)
’n\ n a a’ ﬁ 'F - Eigenstandige Geh- und Radwege
: . | | | : : | - ' : - gruner Bahnkorper
! ! N L e N ! ! N T ! ! T ' T ! ! - Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahnen
I F 1 R 11 Kz 1 Kfz i : Strab : ' Kz 11 R 1 F i (hier: optische Verknupfung der Parkanlagen durch begrunten Mittelstreifen,
3,15 3,00 o7 3,25 3,256 1,95 6,30 2,50 3,25 075 3,00 3,00 Mast-/OB-Standorte
i ’ 3415 ! - Anpassung der Gleis- und Bordlage
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\ F i R 1 F 1

2,50 2,00 2,50 1,80
0,50

- Einstreifige Richtungsfahrbahnen

- Eigenstandige Geh- und Radwege

- gruner Bahnkorper

- Multifunktionsstreifen zwischen Bahnkorper und Fahrbahnen
(hier: sehr schmal, nur Aufnahme Mast-/OB-Standorte)

- Anpassung der Gleis- und Bordlage




