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1. Zielstellung und Aufgabe

Die vorliegende verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) zur GroBen MeilRner StralRe und zur
KdpckestralRe hat das Ziel, fiir den zeitlichen Horizont des Jahres 2035 auf Basis des aktuellen integrier-
ten Verkehrsmodells der Landeshauptstadt Dresden die zu erwartenden werktaglichen Verkehrsmen-
gen im Kfz-Verkehr in Kfz/24h (DTV,s) darzustellen.

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich dabei auf die GroRe MeiRner StraRe bzw. KopckestralRe die Al-
bertstralle, die AntonstraRe sowie das nachgelagerte StraRennetz.

Laut Aufgabenstellung wurden die Verkehrsmengen fiir den

—  Projektnullfall: mit 4-Streifigkeit der GroBen Meiliner Stralle bzw. Képckestralle wie im Bestand,

— Planfall 2-Streifigkeit: 2-Streifigkeit der GroBen MeilRner Stralle bzw. K6pckestralle zugunsten der
Einordnung von Radverkehrsanlagen sowie Flihrung der StraRenbahn in Mittellage,

—  Planfall 2-Streifigkeit mit Modal-Split nach Leitzielen DMP 2035+: wie Planfall 2-Streifigkeit, zu-
dem Anteil (Modal Split) des Umweltverbundes (FuB- und Radverkehr und OPNV) am Binnenver-
kehr mit 75 Prozent und im Pendlerverkehr mit 50%.

2. Methodik und Randbedingungen

Im Projektnullfall gelten fir das Untersuchungsgebiet unter anderem folgende, wichtige verkehrliche
sowie strukturelle Rahmenbedingungen:

—  4-Streifigkeit der GroBen MeilRner StralRe bzw. KopckestralRe wie im Bestand sowie Verkehrsorga-
nisation an den Knotenpunkten Carolaplatz und HainstraRe/GroRRe MeiRner StraRe wie im Bestand,
—  Strukturdaten und Verkehrsnachfrage des Prognosehorizonts 2035.

Flr den Planfall 2-Streifigkeit gelten folgende verkehrliche Rahmenbedingungen:

wie Projektnullfall, aber:

— 2-Streifigkeit GroRen Meillner Stralle bzw. Kbpckestralle zugunsten der Einordnung von beidseiti-
gen Radverkehrsanlagen mit Anpassung der Spurkonfiguration an den Knotenpunkten Carolaplatz
und HainstraBe/GroRe MeiRRner Strale,

— Fuhrung der StraRenbahn in Mittellage.

Der Planfall 2-Streifigkeit mit Modal-Split nach Leitzielen DMP 2035+ geht von folgenden verkehrli-
chen Rahmenbedingungen aus:

— wie Planfall 2-Streifigkeit, zudem

— Entsprechend der Leitziele des Dresdner Mobilitdtsplanes 2035+ erreichen der Fuf$ und Radver-
kehr sowie der OPNV bis 2035 einen Anteil von 75 Prozent am Dresdner Stadtverkehr (Binnenver-
kehr) und von 50% im Quell- und Zielverkehr der Ein- und Auspendler

Fiir den Ansatz der Einhaltung der Modal-Split-Ziele wurden die Matrizen der Verkehrsnachfrage fiir
das Stadtgebiet und das Umland jeweils getrennt fir die Nachfragesegmente des Personenverkehrs
mit Pkw und des Wirtschaftsverkehrs mit Pkw (nicht aber den Wirtschaftsverkehr mit Lkw) und fir je-
den Verkehrsbezirk in gleicher Weise so angepasst, dass die Nachfrage im Kfz-Verkehr dann im Binnen-
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verkehr und im Quell-Ziel-Verkehr die Zielmarke 25% Kfz-Verkehr bzw. 50% Kfz-Verkehr erreicht. Da-
mit wurde hier ein vereinfachter, pauschaler Ansatz umgesetzt, der in dieser Naherung den lokalen Ef-
fekt einer solchen Zielerreichung beschreiben kann.

Zudem gelten die aktuellen Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2035 (siehe
Anlage 8).

3. Ergebnisse
Die Verkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2035 fiir den Projektnulifall, den Planfall 2-Strei-
figkeit den Planfall 2-Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ sowie die entsprechenden Differenznetze

Planfall minus Nullfall sind in den Anlagen 1 bis 5 dargestellt.

Die knotenstromfeine Darstellung der Verkehrsmengen im Planfall 2-Streifigkeit und im Planfall 2-
Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ ist in den Anlagen 6 bis 7 enthalten.

Zudem sind die Anteile des Schwerverkehrs (SV>3,5t) dargestellt.

Fahrzeuge des OPNV (Busse, StraBenbahnen) sind hier nicht beriicksichtigt, sondern miissen bei DVB
AG bzw. VVO abgefragt werden.

Wichtige verkehrliche Zusammenhange aus der VPU:

In der folgenden Tabelle sind zusatzliche ausgewahlte Verkehrsmengen im Projektnullfall, im Planfall
2-Streifigkeit und im Planfall 2-streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ dargestellt.

Planfall 2- Differenz zu Planfall 2- Differenz zu
Querschnitt Nulifall 2035 e b s Nullfall [%] | Streifigkeit mit| Nullfall [%]

Streifigkeit .

Leitzielen

Kopckestralle: 0 o
Querschnitt westlich Carolaplatz 26.800 19.900 | -6.900 (-26%) 18.800 | -8.000 (-30%)
AntonstraRe: 0 o
Querschnitt westlich Albertplatz 16.100 19.500 | +3.400 (+21%) 17.100 | +1.000 (+6%)
AlbertstralRe: o 0
Querschnitt nérdlich Carolaplatz 17.600 20.000 |+2.400 (+14%) 18.100 +500 (+3%)
HansastraBe:
Querschnitt nordlich Schlesischer 29.900 29.300 -600 (-2%) 26.500 | -3.400 (-11%)
Platz
Wigardstralle: 0 o
Querschnitt éstlich Carolaplatz 12.000 9.700 | -2.300 (-19%) 8.300 | -3.700 (-31%)
GlacistraRe: 0 o
Querschnitt stidlich Bautzner StraRe 2.600 3.000 | +400 (+15%) 2.300 -300 (-12%)

Der Planfall 2-Streifigkeit geht von einer 2-Streifigkeit der GroRen Meilner StralRe bzw. Képckestrale
mit Flihrung der StraRenbahn in Mittellage aus. Gegenliber dem Nullfall mit 4-streifiger Fahrbahn sinkt
die Kapazitat auf dieser Strecke und ein Teil des urspriinglichen Verkehrs dieser Strecke verlagert sich
auf andere Routen. Davon betroffen ist insbesondere die Relation AlbertstrafRe — AntonstraRe/ Albert-
platz.
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Zunehmende Verkehrsmengen zeigen sich auf:

— AntonstralRe mit bis zu + 3.400 Kfz (+21%),
— AlbertstraRRe mit bis zu + 2.400 Kfz (+14 %) sowie
— Hoyerswerdaer StralRe mit 1.200 (+24%)

Neben einer Abnahme des Verkehrs auf der GroRen MeilRner StralRe bzw. Képckestralie sinkt die Ver-
kehrsmenge auch auf den zufiihrenden Strecken, insbesondere der HainstraBe und der Wigardstrale.

Abnehmende Verkehrsmengen zeigen sich auf:

— der HainstraRe mit bis zu -6.000 Kfz (-30 %),
— der WigardstralRe mit -2.300 Kfz (-19 %) sowie
— der Carolabriicke mit -1.200 Kfz (-33 %).

Im Planfall 2-Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ enthilt die baulichen MaRnahmen des Planfalls 2-
Streifigkeit. Zudem wird entsprechend der Leitziele des Dresdner Mobilitdtsplanes 2035+ fir die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (FuR- und Radverkehr sowie OPNV) ein Anteil (Modal Split) von 75
Prozent am Stadtverkehr flir den Zeithorizont 2035 sowie im Quell- und Zielverkehr der Ein- und Aus-
pendler von 50% entsprechend der beschriebenen Methodik unterstellt.

Auch im Planfall 2-Streifigkeit mit Leitzielen DMP 2035+ nimmt aufgrund der 2-Streifigkeit die Ver-
kehrsbelegung auf der GroRen Meillner Stralle bzw. Kdpckestralle sowie den zufiihrenden Strallen
WigardstralRe und HainstraBe deutlich ab. Die Verlagerung des Verkehrs auf andere Routen fillt dage-
gen aufgrund des geringeren Kfz-Anteils am Modal Split deutlich niedriger aus. Insbesondere im Be-
reich AntonstraRe/ Albertplatz sind keine starken Zunahmen mehr sichtbar. Der Verkehr in den ent-
sprechenden Relationen wird dann weiter von der GroRBen MeiRRner/ K6pckestraRe in zweistreifiger
Konfiguration aufgenommen.

Als Anlagen sind zudem:

— die Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2035,

— die aktuellen Umrechnungsfaktoren der Verkehrsanteile der Wochentage sowie

— die aktuellen stundenfeinen Tagesganglinien-Typen des Werktagsverkehrs (Erkenntnisse jeweils
auf Basis ortsspezifischer Erhebungen aus den Pegelzéhlstellen)

enthalten. Diese bilden gemeinsam mit den Werten des DTV, aus der vorliegenden VPU die Grundlage
fir die Verkehrsmengenermittlung fiir verkehrstechnische Untersuchungen, Schalluntersuchungen,
mikroskopische Simulationen und andere.
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4, Spitzenstundenanteil

Fiir die Bewertung der Verkehrsqualitat ist entscheidend, welchen Anteil am Tagesverkehr die am starks-
ten belastete Stunde des Werktages (Spitzenstundenanteil) aufweist. Zur Ermittlung des allgemeinen
Spitzenstundenanteils flir das StralRennetz der Landeshauptstadt Dresden dienen die auf Basis der au-
tomatisierten Pegelzdhlstellen ermittelten Tagesganglinien mit den jeweiligen Stundengruppen (siehe
Anlage).

Bei verkehrstechnischen Dimensionierungen insbesondere an Hauptnetzknoten ist es moglich, dass die-
ser gesamtstadtische Spitzenstundenwert fir eine aussagefdhige und belastbare Berechnung nicht aus-
reicht, da lokale Besonderheiten wie differenzierte Lastrichtungsspitzen vorliegen. Dann empfiehlt es
sich, lokale Spitzenstundenanteile zu verwenden, die idealerweise am besagten Knoten oder dessen ak-
tuellen Umfeld erhoben wurden. Zur Erhebung dieser Anteile ist eine werktagliche Knotenstromerfas-
sung liber mindestens 24 Stunden gemal Empfehlungen fir Verkehrserhebungen (EVE) erforderlich. Die
so ermittelten Anteile sind dann entweder als Spitzenstundenanteil fiir den Gesamtknoten oder als je-
weils knotenstromfeine Anteile auf die ermittelten Prognosewerte (DTVw5) anzuwenden.

5. Anmerkungen zum Verkehrsmodell

Die vorliegenden Angaben sind dem aktuellen Stand des integrierten Verkehrsmodells 2013/2035 der
Landeshauptstadt Dresden entnommen. Dieses Modell bildet entsprechend des aktuellen Standes der
Technik zuverldssig die intermodalen Wirkungszusammenhange zwischen Verkehrsangebot und Nach-
frage Uber alle Verkehrstrager hinweg ab. Auf Grundlage umfassender analytischer Erkenntnisse wer-
den die komplexen Entscheidungsmuster von Personen und Wirtschaftsverkehren nachgebildet und
berechnet. Analog zu analytischen Betrachtungen unterliegen aber auch die Aussagen makroskopi-
scher Verkehrsmodelle generell methodischen Unschéarfen. Die dargestellten Ergebnisse im Progno-
sehorizont 2035 sind das Ergebnis rationaler Entscheidungsprozesse in der verkehrlich-strukturellen
Nachfrage innerhalb eines 15-jahrigen Betrachtungszeitraums.

Aufgrund der methodischen Grenzen makroskopischer Verkehrsmodelle sind insbesondere Aussagen
zu Verkehrsbelastungen von unter 1.000 Kfz/ 24h (betrifft insbesondere das NebenstralRennetz) nur
duRerst eingeschrankt moglich. Solche Werte unterliegen besonders starken statistischen Schwankun-
gen. Bei baulichen, verkehrlichen und umwelttechnischen Dimensionierungen sollte deshalb aus ver-
kehrsplanerischer Sicht eine werktagliche Mindestverkehrsmenge von 1.000 Kfz sowie 2% SV im Quer-
schnitt angesetzt werden, falls keine weiteren lokalen Erkenntnisse zu Verkehrsmengen vorliegen.
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Modellstand: 24.05.2022
Bearbeitungsstand: 07.09.2022

Herausgeberin:
Landeshauptstadt Dresden

Amt fir Stadtplanung und Mobilitat
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung




Landeshauptstadt Dresden Anlage 8
Geschéftsbereich Stadtentwicklung, Bau und Verkehr
Stadtplanungsamt, Abt. Verkehrsentwicklungsplanung

Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2035

Die Verkehrsbelastungen fiir das Prognosejahr 2035 werden auf der Grundlage einer verkehrsplanerischen
Modellrechnung, dem , Integrierten Verkehrsmodell Dresden 2018/2035“ erarbeitet. Das Verkehrsmodell be-
steht aus Netzmodellen und Verkehrsstrommatrizen fiir die verschiedenen Verkehrsarten. Die ableitbaren
Wegebeziehungen werden in einem definierten Untersuchungsraum simuliert.

Den Untersuchungsraum bilden die Landeshauptstadt Dresden (Planungsgebiet PG) und der Verdichtungsraum
,Oberes Elbtal” (erweitertes Planungsgebiet ePG) einschlieBlich einer erweiterten Umlandzone (UL). Die Gren-

zen des Untersuchungsraumes liegen bis etwa 60 km aulRerhalb des Stadtgebietes. Sie wurden so gewahlt, dass
der Uberwiegende Teil der auf Dresden wirkenden verkehrlichen Einflisse im Verkehrsmodell Bericksichtigung
findet. Verkehrsstrome von weiter auRerhalb sind gesondert integriert. Der Untersuchungsraum ist in mehr als
1023 Verkehrszellen gegliedert, davon entfallen etwa 610 auf das Stadtgebiet Dresden.

Das Netzmodell enthalt alle BundesfernstraRen, StaatsstraBen, KreisstraRen sowie wichtige Gemeindestralien.
In der Landeshauptstadt Dresden sowie im unmittelbar angrenzenden Umland ist das StraBennetz besonders
feinmaschig abgebildet. Alle MaRnahmen der Landesverkehrsprognose Sachsen 2030 sowie die im VEP
2025plus definierten MaBnahmen der Landeshauptstadt Dresden, die ausgehend vom Jahr 2018 bis zum Prog-
nosejahr 2035 voraussichtlich verkehrswirksam werden, sind eingearbeitet. Dazu zihlen u.a.:

—  Fertigstellung S 177n Pirna — Radeberg — BAB 4,

— Neubau Teilstlick E.-Ambros-Ufer stadtwarts im Bereich Altcotta mit zweiter Richtungsfahrbahn,

—  Fertigstellung der S 84n Cossebaude - MeifRen bis zum 3. Bauabschnitt,

— zweistreifiger Neubau der B 6n OU Cossebaude,

—  Sperrung der Augustusbriicke fiir Kfz,

—  vierstreifiger Ausbau Hamburger StraRe von WeiReritzbriicke bis Cossebauder StraRe mit OPNV-
Verkniipfungspunkt Dresden-Cotta,

— 1. Ausbaustufe (zweistreifig) Konigsbriicker Strale Nord von Olbrichtplatz bis Briicke Industriegeldnde,

— zweistreifiger Ausbau Stauffenbergallee West

—  zweistreifiger Ausbau Konigsbriicker Stralle Stid zwischen Albertplatz und Olbrichtplatz,

— Neubau der AS Weixdorf an die A 4 und Anbindung zum Gewerbegebiet Promigberg,

— Neubau 6stliche Verlangerung Tiergartenstralle zur Liebstadter StraRe,

— Neubau Verldangerung Liebstadter Stralle zur Reicker Stralle,

—  Umsetzung Stadtbahnprogramm (TP 1 bis 2) und S-Bahn-Ausbau (Takt und Haltestellen),

—  Erganzung Stadtbahn 2020 zwischen Strehlen und Pohlandplatz (Linie 14 Leutewitz — Tolkewitz)

— Ausbau Elberadweg, Sanierung und Attraktivierung FuB/Rad,

—  Schwerverkehrsverbot im Durchgangsverkehr,

Die Strukturdaten sind wesentliche Grundlage fiir die Entwicklung der Verkehrsstrommatrizen. Sie wurden
aufbauend auf den Analysewerten, der jiingsten Entwicklung und den absehbaren Entwicklungstendenzen fir
das Jahr 2035 prognostiziert. Samtliche Strukturdaten - Einwohner (in Altersklassen), Arbeitsplatze, Verkaufs-
flachen und weitere - waren fiir jede einzelne Verkehrszelle bereit zu stellen. Dieser Prozess vollzog sich fur das
Dresdner Stadtgebiet unter malRgebender Beteiligung der Kommunalen Statistikstelle, des Stadtplanungsamtes
sowie weiterer Fachdmter der Landeshauptstadt Dresden. Die Strukturdaten des Umlandes beruhen maRgeb-
lich auf dem Landesverkehrsmodell Sachsen, der 7. regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Statis-
tischen Landesamtes, Prognosen fiir die Erlebnisregion Dresden sowie weiterer Angaben.

Eckdaten der prognostizierten Entwicklung (Angaben gerundet, Bearbeitungsstand: April 2021):

Analyse 2018 Prognose 2035
Dresden* Umland Gesamt Dresden* Umland Gesamt
Einwohner, gesamt 566.400 747.600 1.314.000 584.400 695.700 1.280.100
Arbeitsplatze, gesamt 336.900 350.100 687.000 343.200 301.700 644.900
Verkaufsflichen [m?] 934.100 1.324.800 2.258.900 969.300 1.324.800 2.294.100

Das ,Verkehrsmodell Dresden” wird bestandig an neue Erkenntnisse angepasst und fortgeschrieben.
*Angaben fir Dresden mit Haupt- und Nebenwohnern

J.Rietschel, 05.10.2021



Anlage 9

StrafRen- und Tiefbauamt
SG: 66.51

|| Dresden. Landeshauptstadt Dresden

Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage

Datenbasis : Mittelwerte 2019
44 Pegelzahlstellen gesamtes Stadtgebiet DD

Fahrzeuge bis 3,5t (Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso |
Ausgangswert
[DTV | | x116 [ x102 | x084 | x063 |
[DTVw | x087 | | x088 | x072 [ x054 |
[DTVu [ x098 [ x114 | | x082 | x062 |
[DTVsa | x116 [ x138 | x122 | |  x0,75 |
[DTVso | x137 [ x184 | x162 | x133 | |
Fahrzeuge gr6R3er 3,5t (SV) (Lkw, LkwA, Bus, Lz)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso |
Ausgangswert
[DTV [ [ x1,34 | x1,09 | x041 | x025 |
[DTVw [ x0,74 | [ x088 | x03L | x019 |
[DTVu [ x084 | x1,13 | [ x035 | x021 |
[DTVsa | x242 [ x326 | x288 | |  x060 |
[DTVso [ x401 [ x539 | x476 | x165 | |

Die Umrechung von Samstag- und Sonntagwerten auf Wochenbelegungen sollte nur in
Ausnahmeféllen erfolgen.

DTV DTV alle Tage des Jahres

DTVw Werktag alle Tage Montag bis Freitag aul3er Ferientage und Feiertage
DTVu Ferien alle Ferientage

DTVsa Samstag alle Samstage aul3er Feiertage

DTVso Sonntag alle Sonntage einschlief3lich Feiertage




" Dresden.

Landeshauptstadt Dresden
StraRen- und Tiefbauamt
SG: 66.51

Umrechungsfaktoren Verkehrsanteile Wochentage

Datenbasis :

Mittelwerte 2019
44 Pegelzahlstellen gesamtes Stadtgebiet DD

Fahrzeuge groRRer 3,5t (Lkw1) (Lkw, Bus)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso
Ausgangswert
[DTV [ [ x1,32 | x1,18 | x046 | 0,30
[DTVw | x0,76 | | x089 [ x03 | x0,23
[DTVu [ x08 [ x1,12 | | x039 | x0,25
[DTVsa | x218 [ x288 | x257 | |  x0,65
[DTVso | x334 [ x441 | x,393 | x234 |
Fahrzeuge groRRer 3,5t (Lkw?2) (LkwA, LZ)

[DTV [DTVw [DTVu [DTVsa [DTVso
Ausgangswert
[DTV [ [ x1,41 | x1,22 | x029 | 0411
[DTVw [ x0,71 | [ x0,87 | x021 | x0,08
[DTVu [ x0,82 | x1,16 | [ x024 | x0,09
[DTVsa | x346 [ x488 | x422 | |  x0,38
[DTVso [ x9,00 | x1268 | x10,98 | x6,77 |

Die Umrechung von Samstag- und Sonntagwerten auf Wochenbelegungen sollte nur in
Ausnahmeféllen erfolgen.

DTV DTV alle Tage des Jahres

DTVw Werktag alle Tage Montag bis Freitag aul3er Ferientage und Feiertage
DTVu Ferien alle Ferientage

DTVsa Samstag alle Samstage aul3er Feiertage

DTVso Sonntag alle Sonntage einschlief3lich Feiertage




StraRen- und Tiefbauamt

II DreSdeﬂ. Landeshauptstadt Dresden

5G:66.51

Tagesganglinien Mo-Fr der Verkehrsgruppen
Stadtgebiet LH Dresden

10,0 ‘
Verkehrsgruppen: Datenbasis:
90 4 Pkw: Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son o Mittelwert 2019 n
! | .
Lkw1: Lkw, Bus \ o ‘/Q\\% von 44 Pegelzahlstellen
Lkw2: LkwaA, Lz G No oO——Q
8.0 9 sv:  Lkw, LkwA, Bus, Lz 1/ RN \
5 ’ 7] ’ / LQ // x
7,0 [ 4
< g\ 2 \
o
< 6.0 |/ \¥R fd/ \
2
@ 5.0 // | \
: WEE
= 4,0 /
> /
n }/ | C\
3,0 A \&\ \
Nl [N
ros \C\
1,0 —r W\*\‘\v\\
ot ol ot P ~3
0,0 6o+
' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
—O0—TGw_PKW (Mo-Fr) |0,33|0,22/0,19|0,27|0,81|3,06|5,87 |6,96|6,08|5,66|5,69|5,63|5,75|6,06|7,02|8,16|8,16|7,11|5,74|3,84|2,74|2,06|1,73|0,86
—%—TGw_LKW1 (Mo-Fr) |0,66|0,48|0,52|0,86|1,71|3,44|6,80|8,36|8,46|8,76|8,59|8,05|7,43|7,58/6,94|5,59 4,13|3,04|2,43|1,89|1,38|1,21/0,94|0,73
TGw_LKW?2 (Mo-Fr) |0,63|0,71/0,93|0,95|1,97|3,08|6,49|8,75/8,91/8,95|8,94|8,41|7,87|7,81|7,02/5,51|3,85/2,70|1,95|1,46|1,12|0,83|0,65|0,52
O—TGw_SV (Mo-Fr) 0,66(0,50/0,56/0,86|1,74|3,39/6,68|8,37|8,54|8,81/8,67|8,14|7,53|7,60/6,93|5,56|4,08/3,01(/2,39/1,85/1,37|1,15/0,91/0,71

Anlage 10



4 Landeshauptstadt Dresden ..
|| ‘ Dresden, ggeggns-ludeiefbauamt Tagesganglinien Mo-So der Verkehrsgruppen
Stadtgebiet LH Dresden

10,0 ‘ ‘ ‘
Verkehrsgruppen: Datenbasis:
Pkw: Pkw, PkwA, Kt, Krad, Son Mittelwert 2019

90 1 Lkwi: Lkw, Bus ‘ - | von 44 Pegelzihlstellen
Lkw2: LkwA, Lz o //‘3\42\\

80 4 SV: Lkw, LkwA, Bus, Lz {/(/’A \\ﬂ /.!,.\

| N B N\
Y, \

s
AN
_

° 6.0 & o—o—0" ‘ ®
.?E / / \0——‘// \K
T 5.0 'o/ 2
= “ \
5 / \
ol
g 40 ! N \
- |
Z Z”/ \6\ \
>0 P 7\ 3| i\
/ {k\ \o\
2,0 = / e
‘ | ‘ \\5\\ .
1,0 ‘ { \ ~_
[ S ‘ A4 /. ‘
0.0 =7 3456|789 101112131415/ 16/|127 |18 19|20 21|22 23] 24

—e—TGw_PKW (Mo-So) |0,52|0,33|0,26|0,31|0,77|2,67|4,98|6,08|5,61|5,68|5,96|5,96 |6,01|6,35|7,25|8,06|8,02|7,22|5,91|4,05|2,94|2,23|1,85|0,97

——TGw_LKW1 (Mo-So)|0,81|0,58|0,56|0,93|1,70|3,40|6,48|7,95|8,21|8,54|8,42|7,92|7,34|7,44|6,83|5,59 4,26 |3,26|2,68|2,06|1,60(1,42|1,13|0,90

TGw_LKW2 (Mo-So) |0,71/1,02|1,15|1,16 2,17 |3,13|6,29|8,59|8,91|9,05/8,91|8,44|7,49|7,41|6,74|5,36|3,70|2,79|1,99|1,48|1,22 0,93 |0,74| 0,64

O~ TGw_SV (Mo-So) 0,80/0,62|0,63/0,96|1,76|3,38|6,40|8,01,8,33|8,62|8,51/8,01/7,39|7,43|6,80|5,52|4,17|3,20|2,59|2,00/1,57|1,35|1,09| 0,87
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